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INTRODUCCION

Mediante el Contrato 82 de 2018, Metroplis S.A., adjudicé a la firma Cdéncavas S.A.S
Arqui tectur a, |l a AEl aboraci-n de | os estudios Yy
construccion de las estaciones Corredor Troncal Avenida Oriental de Metroplls, con un
alcance enfocado a Ecoestaciones y sus el ementos

El presente documento corresponde al Plan de Manejo Socioambiental, que se realiza
dando cumplimiento a los pliegos de condiciones, a los Lineamientos Ambientales para el
desarrollo, implementacion y seguimiento de Planes de Manejo Ambiental de obras del
proyecto de transporte urbano en Colombia (Ministerio de Transporte, 2010) y a la
reglamentacién socio ambiental y demas normas en materia ambiental, social y de
seguridad y salud en el trabajo.

Para su elaboracién se realizd el analisis de informacién secundaria correspondiente a
estudios sociales y ambientales elaborados para la zona de influencia del proyecto, asi
como de informacion primaria obtenida durante los reconocimientos de campo en dicha
zona. Adicionalmente, se tuvo como base, los siguientes documentos:

1 Elinforme de Estudios Ambientales del Proyecto de la troncal de la Avenida Oriental
de Metroplus (1-2303-PMA-RO00) realizado por la firma Integral S.A. en diciembre de 2015.

1 Los Términos de Referencia y las Condiciones Técnicas, Estudios y Disefio
suministrados por Metroplis S.A.

1 La Metodologia General para la Elaboracion y Presentacion de Estudios Ambientales
del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible y la Autoridad Nacional de Licencias
Ambientales i ANLA. (Minambiente - ANLA, 2018).

i ElI Manual para la Evaluacion de Impacto Ambiental de Proyectos, Obras o
Actividades (Arboleda, 2008)

En el presente Plan de Manejo Socioambiental se describen las medidas
socioambientalesque se i mpl ement ar an en Cbnatrueipnedelasci - n del
estaciones del Corredor Troncal Avenida Oriental de Metroplis6 con el fin de ©pr
controlar, mitigar y/o compensar los impactos socioambientales negativos inherentes a la

ejecucion de las actividades constructivas.

Inicialmente se describe la informacion preliminar y general del proyecto, la
caracterizaciéon del area de influencia del proyecto tanto directa como indirecta la cual
incluye los componentes fisico, bidtico y social, asi como también el diagndstico
socioambiental del mismo; del Capitulo 8 en adelante se presentan las fichas para el
manejo ambiental y social del proyecto.
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1. JUSTIFICACION

La construccién de las estaciones del Corredor Troncal Avenida Oriental de Metroplus
enfocado en Ecostaciones, es un proyecto que busca complementar el desarrollo
urbanistico y el espacio del sector y mejorar las condiciones de confort urbano de una de
las zonas mas contaminadas de la ciudad (visual, auditivo y ambiental), es por esto que
es de vital importancia que la etapa de construccién del mismo se realice en concordancia
con el objetivo del proyecto y por ende contemple todas las medidas de manejo
socioambiental que permitan planificar las acciones encaminadas a la prevencion,
correccion, mitigacion y compensacion de los posibles impactos negativos que se puedan
generar y al mismo tiempo permitan la potenciacion de los impactos positivos del
proyecto. Este Plan de Manejo Socioambiental busca realizar la identificacion y
valorizacién de esos impactos y sus respectivas medidas de manejo.

2. ALCANCE

El Plan de Manejo Socioambiental comprende las medidas de manejo socioambiental que
se deben desarrollar durante la etapa de construccién de las estaciones del Corredor
Troncal Avenida Oriental de Metroplis enfocado a Ecoestaciones; acorde a los estudios
previos relacionados con los componentes socioambientales (fisico, bidtico y
sociocultural).

3. OBJETIVOS

3.1 OBJETIVO GENERAL

Elaborar el Plan de Manejo Socioambiental para la Construccion del Corredor Troncal
Avenida Oriental de Metroplis enfocado a Ecoestaciones y sus elementos
complementarios, que incluya el disefio de las obras de mitigacion y las acciones y
programas necesarios para prevenir, reducir, eliminar o compensar los efectos negativos
del proyecto y potenciar los efectos positivos causados sobre el entorno natural.

3.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

1 Elaborar la Linea Base Ambiental con base en informacion primaria y secundaria, con
el fin de describir, analizar y caracterizar el medio ambiente, la estructura y dindmicas de
la poblacién del area de influencia del Proyecto.

Plan de Manejo Socioambiental Péagina 9 de 364
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1 Identificar, definir y evaluar los impactos o afectaciones ambientales que el proyecto
pueda generar sobre los recursos naturales y el medio ambiente (fisico, biético y social),
estableciendo la probabilidad de ocurrencia, orden de magnitud, tendencias y duracion,
asi como su cardcter de reversibilidad y permanencia, en la etapa de construccion.

1 Definir las medidas ambientales a implementar para la fase de construccion, e
identificar todos los permisos ambientales necesarios para la ejecucion del proyecto.

1 Evaluar la oferta y la vulnerabilidad ambiental de los sistemas naturales y sociales
utilizados o afectados por el Proyecto.

1 Elaborar el Inventario forestal del proyecto con el fin de obtener los permisos para la
ejecucién de los tratamientos silviculturales necesarios para la ejecucién del proyecto.

1 Establecer las medidas de manejo que el Contratista debera implementar a través del
Programa de Implementaciéon del Plan de Manejo Ambiental (PIPMA), lo cual sera
supervisado por la Interventoria, que diligenciara las listas de chequeo que permitan
conducir el seguimiento ambiental de las actividades contenidas en los programas del
PMA.

4. METODOLOGIA

Para la elaboracién del presente PMA se realizé recoleccién, procesamiento y analisis de
informacion tanto primaria como secundaria, basados en los términos de referencia
elaborados por Metroplis S.A. para el proyecto, los criterios establecidos en los
Lineamientos ambientales para el desarrollo, implementacién y seguimiento de Planes de
Manejo Ambiental de obras del Proyecto de transporte urbano en Colombia y en la
Metodologia General para la Elaboracién y Presentacién de Estudios Ambientales del
Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible y la Autoridad Nacional de Licencias
Ambientales i ANLA.

Adicionalmente se realiz6 levantamiento de informaciéon primaria mediante trabajo de
campo realizado en el area de influencia del proyecto y se relaciona por areas en la Tabla
1.

Tabla 1. Fuentes de Informacién Primaria

Medio Bidtico Medio Social Otras Areas
Inventario forestal Dlagnostlcq social a 'Eraves de PMT
levantamiento de linea base
Fuente: Elaboracion propia.
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4.1 EVALUACION AMBIENTAL
Para evaluar los impactos socioambientales del Proyecto se aplicé la metodologia
propuesta en el Manual para la Evaluacién de Impacto Ambiental de Proyectos, Obras o

Actividades de Jorge Arboleda. (Capitulo 7 DIAGNOSTICO AMBIENTAL DEL
PROYECTO).

4.2 RECURSOS

A continuacion, se presenta el grupo de profesionales que intervinieron en la elaboracién
del documento.

Tabla 2. Profesionales participantes en la elaboracién del PMA

Profesional Profesion Responsabilidad
Diagndstico y Componente
Natalia Andrea Zapata Gaviria Ingeniera Ambiental de Manejo Ambiental

Estructuracion del PMA

Diagndstico y Componente

Naira Rodriguez Sociologa y psicologa de Manejo Social

Alejandra Villareal Pérez Profesional en SST Componente SST

Camilo Alejandro Gaona . Diagndstico y Componente
Ingeniero Forestal .

Robles Biotico

Manejo de Patrimonio

Bresnhev Villada Gémez Arquedlogo - P
Argueoldgico e Historico
Andrea Arroyave Bi6loga Estudio de Conectividad
Estudio de valoracion
Oscar Javier Zapata Historiador histérica, cultural y

paisajistica

Fuente: Elaboracién Propia

5. DESCRIPCION DEL PROYECTO

El corredor Troncal Avenida Oriental se encuentra ubicado en el departamento de
Antioquia, al centro de la ciudad de Medellin. La via es de tipo troncal y busca conectar la
estacion Industriales con la Estacion Hospital, las cuales a su vez integrardn el sistema
Metroplus al sistema Metro. Dicho corredor tiene una extension aproximada de 4.1 km, a
lo largo de los cuales se proyecta la construccion de 6 Estaciones del Corredor de
Metroplis en el Tramo Calle 29 - Avenida El Poblado - Av. Oriental hasta cruce con
Argentina (Calle 57), con un alcance enfocado a Ecoestaciones, como estrategia integral
en el marco de la movilidad inteligente, garantizando que se dé cumplimiento a las
siguientes premisas:
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9  Practicas de eficiencia y agilidad en su construccion al ser tipo modular.

1 Mejora del espacio publico y de la calidad del aire al integrarse a arboles existentes e
incluir nuevas siembras.

1 Uso de tecnologias limpias y energias renovables como paneles solares.
1 Manejo de residuos sélidos.

1 Ingreso al sistema mediante torniquete de validacion.

1 No habr& punto de venta ni recarga al interior de la estacion.

1 Puertas de cerramiento a media altura, mejoramiento del confort climéatico de la
estacion logrando tener ventilacién cruzada eficiente e iluminacion natural.

1  Acondicionar la estructura de la estacion en forma de arboles tipo coniferas dando
alusioén al corredor verde de la Av. Oriental.

1 Uso de materiales orientados a reducir la Huella Ecoldgica de las estaciones.
1 Puntos de recarga de bicicletas eléctricas.

1 Accesibilidad, e integracion de diferentes modos de transporte, favoreciendo a
peatones, ciclistas y al transporte publico de buses BRT, bajo el cumplimiento de los
siguientes objetivos:

- Reduccion de la congestion de trafico: disminucion de los niveles de
contaminacion auditiva y atmosférica, consumo de energias no renovables y
accidentes.

- Reduccioén de los tiempos de desplazamiento.
- Recuperacion de los espacios publicos.

- Accesibilidad: garantizar la movilidad de todos los habitantes, incluidas las
personas con movilidad reducida.

- Mejora de la calidad del medio ambiente: Mejoria en la calidad de vida y salud
de todos los habitantes. (Metroplus S.A., 2018).
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5.4.5.

llustracién 1. Corredor Avenida Oriental

Fuente: (Céncava S.A.S, 2019)

5.1 CARACTERISTICAS TECNICAS

La Troncal Avenida Oriental contara con seis estaciones, en la Tabla 3 se presenta la
ubicacion de cada una.
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Tabla 3. Localizacion de las estaciones de la Troncal Avenida Oriental Metroplis

Nombre final Localizacién
Estacién Barrio Colombia Calle 29 entre carreras 43 Gy 43 A
Estacion San Diego Carrera 43 A entre calles 33y 34
Estacion Barrio Colén Carrera 46 entre calles 40 y 41
Estacién San José Carrera 46 entre calles 48 y 49
Estacion La Playa Carrera 46 entre calles 52 y 53
Estaciéon Catedral Carrera 46 entre calles 56 y 57

Fuente: Elaboracion Propia

5.2 PROCESO CONSTRUCTIVO

5.2.1 Pavimento Carril Exclusivo

Estas son las actividades mas representativas en el proceso constructivo del carril
exclusivo de Metroplus S.A.

1
1
1
1
1

Demoliciones del pavimento actual.

Excavaciones de los materiales de suelos inadecuados o en mal estado.

Cargue transporte y botada de residuos de construccién y demolicién.

Construccion de llenos en materiales seleccionados y compactados adecuadamente.

Vaciado de la carpeta de rodadura o propiamente el pavimento o placa de concreto.

Todas estas actividades se pueden cuantificar el presupuesto del pavimento tanto en
sentido Sur-Norte como en sentido Norte Sur.

Debe tenerse en cuenta que este tipo de proyecto es lineal y que su longitud es de 4100
m, y que no en toda su longitud se esta haciendo simultineamente la intervencion. El
constructor analiza de manera detallada las zonas a intervenir, siendo muy comun que se
inicien las obras por sectores los cuales normalmente estan distanciados unos de otros.
Este proceso disminuye de manera importante el tiempo de ejecucion de los trabajos.

El proceso constructivo se definié por el constructor y la interventoria, para este caso
iniciar simultaneamente en las seis (6) estaciones.
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Los equipos que se requieren en esta obra adicional a los que corresponde a herramienta
menor, son equipos pesados como:

1 Equipo demoledor pesado compuesto por retroexcavadoras de neumdaticos o de
orugas con matrtillo demoledor. Compresores de aire y taladro neumatico demoledor

1 Retroexcavadoras de balde y/o cargadores.

1 Compactadores neumaticos vibratorios de rodillos

1 Motoniveladoras.

1 Volquetas.

1 Carro mixer para el suministro del concreto y la bomba para el vaciado de este.
Para cada sector 0 zona seleccionada, el proceso constructivo es el siguiente:

1 Se inicia con el cerramiento provisional y con la instalacién de la sefializacién vertical
provisional.

1 Labores de topografia localizacion de ejes y replanteos

1 Demolicién del pavimento asfaltico o de concreto con retroexcavadora y martillo
demoledor o con taladro neumatico demoledor y compresores de aire.

1 Retiro de capas de suelo superficial con retroexcavadora.

1 Cargue, transporte y botada del material removido con cargador o retroexcavadora y
volquetas doble troque.

1  Construccion de llenos en base estabilizada con cemento, esta actividad requiere de
volquetas doble troque para el suministro del material, un equipo 0 maquinaria de
nivelacion tipo motoniveladora para la distribucion de material en todo el carril y de un
vibro compactador de rodillos para densificar el material.

f Una vez el material que hace parte de la subestructura esté debidamente
compactado, se procede a la instalacion de conectores en barras de acero y el
vaciado del concreto.

I Curado de la placa de concreto: unas horas después de vaciado el concreto, se
procede al curado de este; es necesario mantener hUmeda la superficie de la placa
de concreto o protegerlas con materiales o productos quimicos para evitar la pérdida
de humedad.
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En general este es el procedimiento para la reconstruccién de las placas existentes del
carril exclusivo en concreto hidraulico.

Durante estas labores y de manera simultanea o previa, se deberan estar construyendo
las redes humedas de acueducto, alcantarilado y gas que se requieran. Dicho
procedimiento se realiza de la siguiente manera de forma general:

1 Demolicién de la faja de pavimento existente.

1 Excavacion de la brecha donde se proyecta instalar la nueva tuberia.
I Construccion de la cimentacion de la tuberia

1 Instalacion de la tuberia.

1 Llenos densificados con placa vibratoria o canguro sobre la tuberia.
1  Construccion de las cdmaras de inspeccion o MH.

I Construccion de sumideros.

9  Parcheo o reconstruccion de la franja de pavimento intervenida

5.2.2 Ecoestaciones

Corresponde a un proceso convencional muy utilizado en la construccion de edificaciones,
solo se requiere de equipo menor como palas, barras, picos, coches manuales, molinetes
para la excavacion de las pilas, mezcladoras pequefias de concreto, compactadores de
placa vibratoria o tipo canguro, vibradores de concreto entre otros, y mano de obra
conformada por un maestro encargado, oficiales de construccién, ayudantes entendidos y
obreros. Eventualmente para el izaje de las columnas metalicas que tienen un peso de
aproximadamente 600 Kg, solo se requiere por unas cuantas horas carros graas plumas.

Para el vaciado de volumenes de concreto en pilas y plataforma que superen los 3.0 m3,
se contaran durante el vaciado vehiculos carros mixer de propiedad de la empresa que
suministra el concreto y adicionalmente mientras se hace el vaciado se requiere una
bomba o carro bomba para vaciar el concreto en el sitio y agilizar esta labor.

Teniendo en cuenta que el mayor volumen de concreto es para la construccion de las
pilas de cimentacion, las cuales requieren solo unos 90 m3, y el vaciado se hace para tres
0 cuatro pilas simultaneas, el tiempo que permanece el carro mixer y la bomba en la obra
no supera las 4.0 horas.
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De forma general el proceso constructivo de las estaciones es el siguiente:

1 Actividades de tala, trasplante y poda de individuos arboreos autorizados por la
autoridad ambiental.

1 Instalaciones provisionales de los cerramientos y sefalizacién provisional de toda el
area a intervenir, generalmente para este caso se hace un cierre del carril de ambos
costados al separador donde se construira la estacién con una longitud de unos 100 m,
esto significa un ancho total incluyendo el separador de unos 13.0 m por 100 m de
longitud. Es claro que, por las limitaciones de espacio, solo se construya una caseta
provisional en madera o un contenedor para el almacén y unidades sanitarias portatiles.
Las oficinas del constructor e interventoria por las caracteristicas de la zona normalmente
se ubican en locales arrendados.

9 Localizacién del proyecto en la obra por la comisién de topografia.

1 Excavacion de pilas de manera manual, cada pila requiere de 2.0 obreros
especializados en esta labor.

1 Armado del acero de refuerzo e instalacién al interior de la pila de cimentacién.

1 Vaciado del concreto de las pilas, en promedio cada estacion requiere de 9 a 10 pilas
de unos 8.0 m de profundidad, esto se hace con un carro mixer y una bomba para
concreto pequefia.

1 Armado de acero y vaciado de las vigas de concreto en voladizo, estas van sobre la
pila de cimentacion y recibiran los perfiles metalicos de la plataforma de la estacion.

1 Instalacién de las columnas de acero, cada una posee un peso de solo unos 600 Kg,
gue facilmente se pueden izar con una pequefia pluma manual improvisada en el sitio o
con la ayuda de un carro gria pluma. Esto solo puede tardar unas cuantas horas, el
proceso es rapido y sencillo.

I Una vez instaladas las columnas se inicia el montaje de las vigas de acero o
costillares, los cuales no tienen un peso superior a 450 Kg. Su izaje se puede hacer a
través de las mismas columnas ya instaladas o con el mismo carro gria pluma.

91 Después de vaciadas todas las vigas de concreto, se instalaran los perfiles metalicos
gue soportardn la placa de concreto de la estacion.

1 Instalacién de redes de alcantarillado principales y de acueducto, asi como ductos
eléctricos que van debajo de la placa de la plataforma.

1 Una vez terminado de instalar los perfiles se instalara la formaleta y se armara el acero
de la placa de concreto de la plataforma.
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i Durante la actividad anterior y de forma simultanea se instalaran los perfiles
longitudinales de acero en la cubierta. Dichos perfiles recibirdn las vigas de acero en
voladizo o los costillares secundarios.

1 Armado todo el acero de refuerzo en la placa de concreto se hara el vaciado de la
placa a través del carro mixer y bomba. Esta labor se puede realizar en toda una
mafiana.

1 Después de vaciada la placa e instalados todos los costillares en la cubierta, se
instalara la teja de la estacién. Por su bajo peso y forma modular esta actividad no
requiere equipos especiales ni pesados.

Realizadas todas estas labores se puede contar ya con la estructura principal de toda la
estacion, iniciando seguidamente con los acabados, redes eléctricas, hidraulicas, de voz y
datos y equipos especiales de control, pasamanos puertas de acceso, aparatos sanitarios
entre otros.

5.3 AREAS DE INFLUENCIA

Segun los Lineamientos Ambientales para el Desarrollo, Implementacién y Seguimiento
de Planes de Manejo Ambiental de Obras del Proyecto de Transporte Urbano en

Col ombi a del Mini sterio de Transporte, il a del

construccion de las obras de infraestructura para los STM se define a partir de los
diferentes componentes ambientales (fisico, bidtico, socioculturaly pai saj 2sti co) 0.

Especificamente define el Area de Influencia Directa (AID) del proyecto: i A q u eohd a
en donde los efectos ocurren como consecuencia de alguna actividad tecnoldgica del
proyecto. Por lo general se considera una franja que oscila entre 100 y 500 m. a partir del
eje de la via, abarcando el area urbana mas préxima al corredor vial, en donde se
efectuaran las diferentes actividades constructivas. Estd compuesta por los predios que
tienen acceso directo a los corredores del sistema y estaciones intermedias y portales,
sobre los cuales se haran las intervenciones. Adicionalmente estan dentro de esta area de
influencia directa, las fuentes de materiales de construccion, los sitios de disposicion final
de residuos de obra, los lugares de ubicacion de las instalaciones temporales
(campamentos y patios) y los cuerpos de agua, aguas abajo del sitio de las obraso .

Teniendo en cuenta la definicion anterior, y aplicandola al proyecto Corredor Troncal
Avenida Oriental de Metroplus, tanto para el caso de las Ecoestaciones como del Carril
Exclusivo, se entiende entonces que el Area de Influencia Directa (AID) se refiere, en
términos sociales, a la poblaciéon que habita, se moviliza, tiene actividades econémicas o
de otra indole en el espacio o sector colindante con el corredor.
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De acuerdo a la franja propuesta por los Lineamientos (entre 100 y 500 m), y al hecho de
que el proyecto posiblemente tendrd un alto impacto ambiental y social, pero
especificamente en el uso del espacio colindante al eje de la via (lo cual incluye la
alteracion de la movilidad de la Av. Oriental y en las calles afluentes a la misma, la
afectacién de las condiciones de salud de la poblacién cercana, la posible alteracién en
los servicios publicos y sociales, los posibles conflictos sociales y la alteracion de las
dinamicas socioculturales y econémicas), se puede definir una AID de 100 m., ya que
éstos impactos se ocasionarian de manera directa en el desarrollo de la obra, y
probablemente no trasciendan esta area.

Por su phlaeadelnflughad Indirecta (All) del proyecto estad compuesta por las
zonas gque potencialmente podran afectarse de manera secundaria por algunas de las
actividades que comprenden su construccion y operaciéon. En algunos casos, cuando las
obras intervienen avenidas principales y ejes viales, sera buena parte de la ciudad, debido
a los traumatismos que se producen en la articulacién de los diferentes sectores de estao .

En términos concretos, el area de influencia indirecta del proyecto esta compuesta por los
sectores 0 barrios que potencialmente pueden verse impactados de manera secundaria
por algunas de las actividades durante la ejecucién del proyecto y donde ademas tienen
una incidencia territorial organizaciones fundamentales para la gestion proyecto, tales
como los actores comunitarios, culturales, sociales, entre otros.

Debido a que el proyecto objeto de este PMA sera ejecutado en una avenida principal, se
define como Area de Influencia Indirecta (All), la zona comprendida por los barrios
cercanos a la construccion de las Ecoestaciones, estos son:

Y Comuna 14: Barrio Colombia

f Comuna 10: Colén, Boston, La Candelaria, JeslUs Nazareno, Las Palmas, Los
Angeles, Perpetuo Socorro, Prado, San Diego y Villa Nueva.

En la llustraciéon 2 se muestra de manera visual las areas de influencia mencionadas
anteriormente.
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llustracién 2. Mapa de Area de influencia directa e indirecta del proyecto

Fuente: (Céncava S.A.S, 2019)

6. CARACTERIZACION DEL AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO

(LINEA BASE)

6.1 CARACTERIZACION DEL COMPONENTE FiSICO
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En esta seccion se presenta una breve caracterizacién del terreno donde se encuentra
asentada el area central del municipio de Medellin, lugar en el cual se ubica el proyecto.

1.
6.1.1. Geologia

Una de las condiciones méas importantes del Valle de Aburrd es el recorrido central del Rio
Aburrd o Medellin que atraviesa la ciudad, este rio define un valle asimétrico cercado por
laderas de diversas formas, y transcurre por depdsitos aluviales que estan enmarcados
por pendientes moderadas que corresponden a las vertientes donde aparecen unidades
litol6gicas de origen igneo y metamérfico con desarrollo de suelos residuales potentes,
saprolitos y escasas ventanas rocosas. En cuanto a su origen y composicién se tienen
rocas metamérficas como esquistos, anfibolitas, migmatitas y gneis; rocas igneas como
dunitas y gabros y los depdsitos de origen aluvial y de vertiente, ademas de los llenos de
origen antrépico que cubren gran parte de las zonas urbanas del municipio.

De manera particular, los barrios Colombia, Perpetuo Socorro, parte del barrio San Diego,
Colén, La Candelaria, Villa Nueva, Estacion Villa, Jesis Nazareno y Sevilla, estan
constituidos por los materiales que conforman la llanura aluvial del rio Aburra - Medellin,
de relativa extensién, pero variable en profundidad y composicion. Los barrios Las
Palmas, Los Angeles, Prado y San Pedro y parte del barrio San Diego estan a su vez
conformados geolégicamente por depdésitos de vertiente y suelos residuales de rocas
igneas de tipo gabro, dunitas y metamoérficas como anfibolitas. De forma general, en todo
el corredor se encuentra una cobertura de llenos de caracter antrépico no continua y de
alta variacién tanto en composicién como en conformacién, generados por las condiciones
de urbanismo de esta parte central de la ciudad de Medellin.

La secuencia estratigrafica generalizada para el tramo donde se ubicaran las
Ecoestaciones y que se encuentra dentro del corredor troncal de la Avenida Oriental del
Metroplus esté definida asi:

1 Inicialmente por los llenos antrépicos, estos los constituyen mezclas de arenas,
limos, arcillas, gravas y fragmentos rocosos ademas de escombros, cemento y
materia organica; pueden alcanzar espesores de hasta seis metros.

1 Continuando en la secuencia estan los depoésitos aluviales, generados por el rio
Aburra principalmente y la quebrada Santa Elena; estdn compuestos por secuencias
y lentes de gravas, arenas, limos y arcillas, dispuestos en capas subhorizontales
con variabilidad vertical y horizontal y dentro de los cuales pueden incluirse ademas
depositos lacustres de areas pantanosas, con caracter fino de arcillas y limos con un
importante aporte de materia organica.

| Los otros depdsitos que hacen parte de la secuencia estratigrafica son los depositos
de vertiente, localizados hacia la parte mas alejada del rio, pueden ser del tipo flujos
o talud; estan constituidos por bloques rocosos con tamafos hasta métricos de
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variada composicién y con diferentes grados de meteorizaciéon mezclados en una
matriz de textura variable entre limo arenosa y limo arcilloso.

1 Finalmente, el basamento rocoso corresponde a la unidad metamérfica de las
Migmatitas de Puente Peldez, las unidades igneas de las Dunitas de Medellin y el
Gabro de San Diego. En general, todo el basamento aflora a modo de suelos
residuales y saprolitos, que dejan ver un alto grado de meteorizacién e
intemperismo de las rocas para mostrarse como materiales arenosos, limosos y
localmente arcillosos, donde muy esporadicamente se observa la roca un poco mas
fresca en algunas pequefias ventanas.

Dentro de las condiciones geomorfolégicas de los terrenos se consideran también de gran
importancia los procesos morfodinamicos, los cuales guardan una estrecha relacion con
las geoformas del paisaje, su constitucion, modelado, usos del suelo. Para la zona de
estudio no se encontraron procesos morfodinamicos latentes, activos o inactivos, pues los
terrenos en su mayor parte estdn dominados por el desarrollo urbano de la ciudad que
enmascara los mismos y las zonas dominantes tienen condiciones de planicies aluviales y
terrazas. Sin embargo, la presencia de cafiadas y quebradas encauzadas que cruzan por
debajo del corredor vial estudiado y que estan cubiertas por obras hidraulicas, entre las
que se destaca la quebrada Santa Elena que cruza a la altura de la Avenida La Playa,
deben su estabilidad al buen funcionamiento e integridad de tales obras; eventuales
dafios en estas estructuras podrian ocasionar erosiones internas y por ende hundimientos
en la via. (Integral S.A., 2015).

De acuerdo con estudios de suelos realizados por la firma Integral S.A. en el afio 2015,
las condiciones geotécnicas del corredor de la Troncal Avenida Oriental dejan ver una
heterogeneidad generalizada que definen un perfil estratigrafico variable en cuanto a
constitucion y espesor de los materiales, tanto a lo largo como ancho de la zona de
estudio. Dadas estas condiciones, los parametros geotécnicos deben considerarse como
indicativos, por lo que se definieron con base en las exploraciones realizadas y
disponibles, a datos bibliograficos y a la experiencia que se tiene en estos tipos de
materiales.

Los llenos antrépicos, que se presentan con espesores de entre 1 y 4 metros de
profundidad, estan conformados por escombros y mezclas de materiales de diferente tipo
desde excedentes de construccion hasta tierra y material organico. Son ligeramente
compactos y pueden clasificarse como de pobres condiciones geotécnicas. Son
materiales de baja humedad, con baja plasticidad y compacidad baja. Exhiben altas
permeabilidades, alta deformabilidad, baja capacidad de soporte y bajos mdédulos de
reaccion asociado a la baja resistencia a la penetracién. No obstante, sus parametros
tienden a incrementarse con la profundidad debido al mayor confinamiento de estos.

Los depdsitos de vertiente pueden alcanzar varios metros de espesor (hasta 7,50 m). La
composicion puede ser de arcillas y limos de plasticidad media a alta, con poco aporte de
arenas y gravas. Presentan una consistencia blanda a firme, de humedad media a alta,
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aumentando a profundidad, hasta llegar localmente a un material saturado en las zonas
donde se da la presencia del nivel freatico. Son materiales con resistencias a la
penetracion media a alta, que repercute en la capacidad de soporte también media a alta;
presentan baja permeabilidades debido al alto contenido de finos.

Los depositos lacustres, con contenido importante de materia organica, puede alcanzar
hasta un poco mas de los cinco metros de espesor; estdn conformados por arcilla de alta
plasticidad, de color negro a café muy oscuro y verde. Es un material de pobres
condiciones geotécnicas, con mayor plasticidad, humedad y, por tanto, de consistencia
baja y de deformabilidad media a alta y una baja resistencia a la penetracién estandar.
De acuerdo con lo anterior, puede esperarse que ofrezcan una baja capacidad de soporte
y bajos médulos de reaccion.

Los depositos aluviales pueden separarse en finos y gruesos. Para los aluviales finos,
que estan conformados por limos arenosos y arcillas arenosas con fracciones menores de
arena y grava y bolos de roca, se presentan bajas permeabilidades, baja a media
resistencia a la penetracion estandar y, por tanto, tienen capacidades de soporte medias a
altas (que se incrementan con la profundidad). Pueden encontrarse con una consistencia
blanda hacia la superficie hasta alcanzar consistencias duras a medida que se
profundizan, también su grado de consolidacion se incrementa con la profundidad. Debido
al alto contenido de finos y alta consolidacién, ofrecen bajas permeabilidades. Para los
aluviales gruesos, conformados por arenas con fracciones menores de arcilla, con
abundantes fragmentos de roca de orden disimétrico, se presentan altas permeabilidades,
alta resistencia a la penetracion estandar y, por tanto, tienen altas capacidades de
soporte, son densos, compactos y consolidados debido a la mayor profundidad a la que
sSe encuentran y a que se encuentran mas consolidados.

Otra condicion importante para considerar dentro de los pardmetros geotécnicos esta
relacionada con la posicion del nivel freatico, este en general se encuentra por encima de
los tres metros de profundidad. Sin embargo, de una manera conservadora y para
efectos de disefio, es recomendable suponer un nivel freatico entre 1,50 y 2,50 m.

6.1.2. Hidrologia

La zona de influencia directa del proyecto se encuentra sobre un total de 10 coberturas,
identificadas a partir de informacion secundaria. Las cuales se presentan a continuacion:
(Integral S.A., 2015).
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Tabla 4 Listado de coberturas que atraviesan el corredor vial
N° Nombre Influencia
1 Quebrada el Indio Es paralela a la troncal oriental de Metroplus
2 Quebrada el Encanto Es paralela a la troncal oriental de Metroplus
3 Cobertura Calle 31 Cruza la troncal oriental de Metroplas
4 Quebrada Loreto Es paralela a la troncal oriental de Metroplus
5 Quebrada San Diego No influye, pasa bajo el Puente de San Diego
6 Cobertura Calle 42 Cruza la troncal oriental de Metroplus
7 Zanjon Guayaquil No influye, pasa bajo el Puente de San Juan
8 Zanjon Guanteros Cruza la troncal oriental de Metroplus
9 Quebrada La Palencia Cruza la troncal oriental de Metroplis
10 Quebrada Santa Elena Cruza la troncal oriental de Metroplis

Fuente: (Integral S.A., 2015).

No haran parte del diagnéstico hidraulico las coberturas que se encuentran bajo los
puentes o viaductos del recorrido.

En el estudio realizado por Integral S.A. en 2015 se pudo identificar no sélo la ubicacion
de las cdmaras de inspeccion de las coberturas, si no que a su vez se identificaron el

estado de estas y algunos problemas de tipo hidraulico.
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llustracién 3 Coberturas que atraviesan el corredor de Metroplus (amarillo)
Fuente: (Integral S.A., 2015).

Como se observa en la ilustracion anterior, 10 quebradas se encuentran en el AID de este
proyecto. Ver recuadro rojo de la ilustracion 3.

Considerando las condiciones y caracteristicas de las coberturas, y sélo en caso que
Metroplis S.A. tome la decision de reconstruir algunas de las coberturas en condiciones
hidraulicas deficientes, es necesario realizar los trdmites que haya lugar ante las
autoridades ambientales pertinentes.
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6.1.3. Usos del Suelo

En cuanto a los usos del suelo, en la mayor parte de los barrios dentro de la zona de
influencia predomina el uso residencial y mixto (Servicios, Comercial e Institucional) en la
zona de influencia directa.

En la Tabla 5 se presenta un resumen de los usos principales en los barrios ubicados en
la zona de influencia.

Tabla 5. Usos del suelo en los barrios del Area de Influencia del Proyecto

Barrio Usos del Suelo Principales
Colon Residencial (ancianatos y guarderias)
Comercial (ferreterias, vidrierias, disefio y venta de vallas y
avisos publicitarios).

Prado Residencial.

Los Angeles Residencial.

Boston Residencial, Comercial (Placita de Flérez y locales
adyacentes) e Institucional.

Jesus Nazareno Residencial, Usos Especiales (Centro de investigacion

Universitaria (CIU), Facultad de Odontologia de la U de A,
IPS Universitaria), Servicios (Parroquias e Iglesias),
Comercial (talleres y almacenes de repuestos mecanicos
para carros y motos, bodegas y funerarias y salas de
velacion).

La Candelaria (Centro) | Composicion mixta. Predominan los usos Servicios,
Comercial e Institucional. Este barrio posee diversos
equipamientos como iglesias, centros de educacion,
almacenes de cadena, parques y centros comerciales entre
otros.

Fuente: (Integral S.A., 2015).

6.1.4. Atmosfera

La caracterizaciéon atmosférica incluye los distintos elementos climatolégicos como
temperatura, humedad relativa y precipitacion, los cuales se describieron segun los datos
tomados de las estaciones climatolégicas situadas cerca del area de influencia del
proyecto. A continuacion, se describe el comportamiento de cada uno de estos elementos
con la informacion encontrada en El Sistema de Alerta Temprana de Medellin y el Valle de
Aburra en algunas fechas especificas, pues el sistema no permite recopilar datos
historicos.
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1 Temperatura. Segun fuentes publicas, durante el transcurso del afio, la temperatura
generalmente varia de 16 °C a 26 °C y rara vez baja a menos de 15 °C o sube a mas de
27 °C, siendo la temperatura promedio de 21,6°C (climate-data.org, 2019), lo cual
coincide con los datos reportados por el SIATA en las fechas 10, 11, 15y 17 de enero de
2019 en las estaciones AMVA, Politécnico Jaime Isaza Cadavid y UNAL, tal como se
presenta en la Tabla 6

Tabla 6 Datos de Temperatura consultados para 3 estaciones del SIATA 7 Medellin

TEMPERATURA
Estacién Ultimos 30 Ultimas 24 Ultimas 24 Ultimas 24 Ultimas 24
dias (10-Ene) | horas (10-Ene) | horas (11-Ene) | horas (15-Ene) | horas (17-Ene)
AMVA 22,5°C 20,3°C 20°C Sin Datos 22°C
Politécnico Jaime ° o o ° °
Isaza Cadavid 22°C 19°C 22°C 21°C 22,5°C
UNAL 22°C 20°C 20°C 20,5°C 22°C

Fuente: (SIATA, 2019)

1 Humedad relativa. En términos generales, la humedad relativa promedio anual para
la ciudad de Medellin es aproximadamente de 69,5%. Los datos reportados por el SIATA
en los dias 10, 11, 15 y 17 de enero de 2019, para las estaciones AMVA, Politécnico
Jaime Isaza Cadavid y UNAL, se presentan en la Tabla 7

Tabla 7 Datos de Humedad Relativa consultados para 3 estaciones del SIATA i Medellin

HUMEDAD RELATIVA
Estacion Ultimos 30 Ultimas 24 Ultimas 24 Ultimas 24 Ultimas 24
dias (10-Ene) | horas (10-Ene) | horas (11-Ene) | horas (15-Ene) | horas (17-Ene)
AMVA 60% 69,90% 67,10% Sin datos 65%
Politécnico Jaime
Isaza Cadavid 72% 90% 72% 78% 80%
UNAL 60% 73% 68% 65% 67%

Fuente: (SIATA, 2019).

1 Precipitacion. Segun la informacion publica en la web, en general el promedio de las
precipitaciones anuales para la ciudad de Medellin es de 1.612 mm/afio (climate-data.org,
2019). Para el reporte de datos por parte del SIATA debe ser tenido en cuenta lo
acumulado durante todo el mes, a la fecha de consulta (27 de enero de 2019), en la Tabla
8 se presentan los datos reportados para las estaciones pluviométricas Cefa (Comuna 10
- La Candelaria), Jardin Botanico (Comuna 4 - Aranjuez), AMVA ( Comuna 10 - La
Candelaria) y La Ladera ( Comuna 08 - Villa Hermosa).
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Tabla 8 Datos de Precipitacién Acumulada Mes de enero de 2019 para 4 estaciones del
SIATA T Medellin

. L Enero (Hasta enero
Estacion Pluviométrica 27/2019)
Cefa (Comuna 10 - La Candelaria) 67,31 mm
Jardin Botanico (Comuna 4 - Aranjuez) 70,38 mm
AMVA (Comuna 10 - La Candelaria) 73,57 mm
La Ladera (Comuna 08 - Villa Hermosa) 59,44 mm

Fuente: (SIATA, 2019)

6.1.5. Calidad del aire

La dinamica de la calidad del aire en el area de influencia no so6lo depende de las
condiciones climatol6gicas, sino también del flujo vehicular y la actividad comercial,
siendo estos los principales factores contaminantes del aire.

Las caracteristicas de calidad del aire se pueden obtener del Sistema de Alerta Temprana
de Medellin y el Valle de Aburra i SIATA, en tiempo real. EI SIATA es un proyecto de
Ciencia y Tecnologia del Area Metropolitana del Valle de Aburra y la Alcaldia de Medellin,
que cuenta con el apoyo y los aportes de EPM e ISAGEN. Por medio de este sistema, se
monitorean las condiciones ambientales del territorio para fortalecer la toma de decisiones
basada en informacién y la intervencion oportuna de los organismos de respuesta
haciendo posible el acceso en tiempo real a la informacion generada y requerida sobre la
probabilidad de ocurrencia de eventos extremos que amenacen la calidad de vida de los
habitantes metropolitanos. (SIATA, 2018).

Para efectos de este Plan de Manejo, se consultan los datos correspondientes a las
concentraciones de material particulado, didxido de nitrdgeno y monoéxido de carbono, en
las estaciones de monitoreo mas cercanas al area de influencia del proyecto que son:
Estacion #25 Centro Occidente T Universidad Nacional Sede E| Volador, Estacion #80
Villahermosa i Planta de produccién agua potable EPM, Estacion # 86 Aranjuez i |.E.
Ciro Mendia, Estacion #12 Trafico Centro y Estacién #6 Politécnico Colombiano Jaime
Isaza Cadavid.

f Material particulado. En la Tabla 9 se presenta el indice de Calidad del Aire i ICA
promedio de las uUltimas 24 horas en PM:stomando como fecha de consulta como fechas
de consulta los dias 10, 11, 15y 17 de enero de 2019. Las estaciones de mediciébn méas
cercanas al proyecto que miden este parametro son UNAL El volador, Villahermosa y
Trafico Centro. Para todas las estaciones estudiadas el indice de Calidad di6 como
resutado AiModer adoo
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Tabla 9. Medicion Material Particulado 2.5 Estaciones cercanas al Area de Influencia

UNAL El
Volador

18,25 Moderada 14,04 Moderada 21,96 Moderada 21,88 Moderada

Villahermosa
Planta de
produccion de 19,39 Moderada 18,25 Moderada | 23,26 Moderada | 20,49 Moderada
agua potable
EPM

Tréfico centro Sin Datos 21,48 Moderada 32,36 Moderada 29,25 Moderada
Fuente: (SIATA, 2019).

1 Dio6xido de nitrogeno (NO2). Para el caso del Dioxido de Nitrdgeno las estaciones

de medicion mas cercanas al area de influencia del proyecto que miden este

contaminante fueron UNAL EIl Volador, Politécnico Jaime Isaza Cadavid e ITM Robledo.

En las 3 estaciones se consulté el valor promedio paras las fechas 10, 11, 15y 17 de

enero de 2019. Los resultados fueron un indice decal i dad fdAbuenoo, se puede
los valores para cada estacion en la Tabla 10:

Tabla 10. Medicion Dioxido de Nitrégeno estaciones cercanas al Area de Influencia

39,96
30,32

UNAL El Volador
Politécnico Jaime
Isaza Cadavid

ITM Robledo 20,99
Fuente: (SIATA, 2019)

1 Monédxido de carbono (CO). Por dltimo, los niveles de mondxido de carbono solo se

reportaron en la Estacion Politécnico Colombiano Jaime Isaza Cadavid, el valor obtenido

para el promedio durante los dias 10, 11, 15y 17 de enero de 2019 cumplen con el indice

de Calidad del Aire requerido por llasvalooes ma (1 a
se presentan en la Tabla 11.

Tabla 11 Medicién Di6xido de Carbono estaciones cercanas al Area de Influencia
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MONOXIDO DE CARBONO CO (ug/m3)
10-Ene-2019 11-Ene-2019 15-Ene-2019 17-Ene-2019
Estacion Valor Valor Valor Valor
Promedio ICA Promedio (=2 Promedio =0 Promedio =
Politécnico Jaime | 1 /55 47 | Buena | 166931 | Buena | 184697 | Buena | 221035 | Buena
Isaza Cadavid

Fuente: (SIATA, 2019).

6.1 CARACTERIZACION DEL COMPONENTE BIOTICO

6.2.1. Flora

Con el fin de determinar la composicion floristica del separador central de la Avenida
Oriental comprendido entre el Centro Comercial Premium Plaza y la calle Argentina, se
realizé un inventario forestal en el area de influencia directa del proyecto, el cual se
presenta en el Anexo A. En este se detalla la evaluacion de cada individuo arbéreo
inventariado, con sus respectivas variables dasométricas, calculo de volumen, evaluacion
fitosanitaria, recomendaciones y tratamientos silviculturales a solicitar.

Durante el recorrido se empleé el plano del disefio constructivo del proyecto, con el fin de
confrontar la ubicacion espacial de los arboles, arbustos y palmas que conforman el
corredor verde, respecto a las obras proyectadas en las estaciones Barrio Colombia, San
Diego, Barrio Colén, San José, La Playa y Catedral. La evaluacion consistié en examinar
el estado fitosanitario y estructural de los individuos arbéreos que conforman el inventario
forestal, haciendo énfasis en aquellos que se ubican en los sitios propuestos para la
construccion de las ecoestaciones referenciadas.

Adicionalmente se determind que el area del proyecto afecta o presenta localizacién total
en un rango de 6 macrorredes (La Alpujarra, La Playa, Quebrada Santa Elena i La India,
Rio Aburrdq, San Juan y Zool6gico Santafé; Ver Anexo B Estudio de Conectividad
Ecoldgica), las cuales hacen parte de la actualizacion de las macrorredes del Plan
Maestro de Espacios Publicos Verdes Urbanos (PMEPVU) del Area Metropolitana del
Valle de Aburra. Esto se puede observar en la llustracion 4.
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5.4.5.

CONVENCIONES
I ireade intervencion

Redes ecoldgicas

Zona de amortiguamiento

0 65 130 260 350 520
- — —

llustracién 4. Localizacion del proyecto respecto a las redes ecolégicas definidas por el
AMVA.

Fuente: Elaboracion Propia

Se resalta que el inventario forestal estd compuesto por seiscientos veinte y siete (627)
individuos arboéreos en todo el corredor Troncal Avenida Oriental desde la estacion
Catedral hasta la estacion Barrio Colombia. En la seccion 7.2.4 Demanda de Recursos
Naturales 7 Aprovechamiento Forestal, se presenta el resumen de los tratamientos
silviculturales a solicitar por cada Ecoestacion: dieciocho (18) se solicitaran para tala, diez
(10) para trasplante, ocho (8) para poda, veintidés (22) seran conservados en la
jurisdiccién de las estaciones.

Se determind que las especies inventariadas no se encuentran catalogadas en riesgo de

amenaza, riesgo de extinci-n, ni como fAvulnerabl

de sus poblaciones en estado silvestre, de acuerdo con la Resolucion No. 1912 del 15 de
septiembre de 2017, mediante la cual se establece el listado de las especies silvestres
amenazadas de la diversidad bioldgica colombiana continental y marino costera que se
encuentran en el territorio nacional; igualmente ninguna de las especies se encuentra en
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las listas rojas publicadas por el Instituto Alexander Von Humboldt y la Union Internacional
para la Conservacion de la Naturaleza (UICN).

Como se menciond anteriormente, el proyecto se ubica en un rango de seis (6)
macrorredes, por lo que es pertinente resaltar que el Area Metropolitana del Valle de
Aburra, solicita a los usuarios la elaboraciéon de un estudio de conectividad ecoldgica,
cuando el tramite incorpora la tala y el trasplante de una cifra igual o mayor a diez (10)
individuos arboreos.

6.2.2. Fauna

En el estudio de conectividad ecologica realizado en el 2015 (Metroplis e Integral. 2015)
se tomaron tres sitios claves de observacion de fauna los cuales corresponden a la
Cascada de EPM y sus alrededores, el Parque San Antonio y los alrededores de San
Antonio y las zonas verdes del Hospital San Vicente Fundacion cercanas a la estacion
Hospital del Metro (Metroplus e Integral. 2015). Para la actualizacién del inventario de
fauna, se usaron los mismos puntos de muestreo citados anteriormente.

Coémo método para desarrollar el inventario se realizé un recorrido por la troncal, iniciando
desde el Hospital San Vicente Fundacion hasta la estacion Industriales (Figuras 6 a 8 del
Informe de conectividad ecolégica 2019), haciendo recorrido de observacion por toda la
Avenida Oriental. Se hizo énfasis en 3 tramos: Tramo 1: Estacion Industriales del Metro 1
Fuente EPM en San Diego; Tramo 2: Estacion Hospital del Metro- Hospital San Vicente
Fundacion- Estacion Prado del Metro; y Tramo 3: Parque San Antonio- Av. Oriental hasta
Argentina.

El inventario de fauna silvestre se llevé a cabo entre el 26 de octubre y el 3 de noviembre
de 2018 en jornadas diurnas de 6:00 am a 10:00 am y nocturnas entre 5:00 y 7:00 pm. Se
usé el método tradicional basado en detecciones visuales directas, realizando varios
recorridos por jornada de los tramos mencionados, con énfasis en puntos de observacion
con alta actividad de fauna (Figura 2, Céncavas 2019).

A continuacion, se presentan los resultados de la actualizacién del inventario de fauna
silvestre.

Aves. En total se registraron 34 especies de aves pertenecientes a 10 6rdenes (53%
Passeriformes) y 20 familias. De estas Ultimas, dominaron Tyrannidae con cinco especies
y Thraupidae y Psittacidae con cuatro especies cada una. Las familias restantes tuvieron
entre uno y dos representantes. En la Tabla 12 se detalla la informacion:
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Tabla 12. Listado de especies del grupo de aves observadas en el proyecto de construccién

de las estaciones del Corredor Troncal AvenidaOr i ent al de AMetropl Ys o
ID A - Nombre Nombre RESEIUE O .
(EGn Tramo Area Orden Familia semiiies semin UICN CITES 1912 de Origen
2017
. Gavilan P
001 2,3 AID, Accipitridae RUP.Om'S. caminero (en LC Apéndic NA N
All I magnirostris ell
Accipitriformes caza)
002 1,2 AID, Cathartidae Coragyps atratus GaIIln:,;\zo LC NA NA N
All comdn
003 1,2 AID, Apodiformes Trochilidae Amazilia tzacatl thbr.l LC Apéndic NA N
All colirrojo ell
AID, " " Vanellus Caravana
004 2,3 All Charadriiformes Charadriidae chilensis (canto) LC NA NA N
005 | 1,23 | AP columbina | ¢ ojita rojiza | LC NA NA N
All . . talpacoti
AID Columbiformes Columbidae Zenaida
006 1,2,3 ' - Tértola comun LC NA NA N
All auriculata
007 1 All Cuculiformes Cuculidae Crotophaga ani Gaége:ﬁgaero LC NA NA N
. B Ortalis Guacharaca
008 1 All Galliformes Cracidae columbiana (canto) LC NA NA E
009 2 All Cardinalidae Piranga rubra Liberal LC NA NA M
010 1,2,3 AID, Coerebidae Coereba flaveola Mlelgro LC NA NA
All comun
. Eufonia
011 1,2 All Euphonia Gorgiamarilla LC NA NA N
- laniirostris
Fringillidae (@)
012 1,2 Al Spinus psaltria Jilguero LC NA NA N
aliblanco
" Synallaxis Rastrojero
013 2 All Furnariidae albescens palido (canto) LC NA NA N
. . Golondrina
014 | 1,23 | A Hirundinidae Né’tg’ncg‘lg'lﬁg” blanquiazul LC NA NA N
y (en vuelo)
015 1 All Saltator Papayero LC NA NA N
coerulescens (@)
016 1,2,3 AlD, Sicalis flaveola Canaljo LC NA NA N
All b it Thraupidae costeno
asseriformes ; ;
017 1,23 AID, Thraupls Azulejo LC NA NA N
All episcopus (canto)
AID, Thraupis Azulejo
018 1,23 All palmarum palmero LC NA NA N
019 | 1,2,3 | Al Troglodytidae Troglodytes Cucarachero LC NA NA N
aedon comun
020 2 All Catharus Zorzal Lc NA NA M
ustulatus buchipecoso
AID Turdidae R (col,
021 1,2,3 AII’ Turdus ignobilis Mayo LC NA NA guy,
ven)
022 2 All Contopus virens Atrap_amoscas LC NA NA M
oriental
AID, Pitangus . .
023 12,3 All Tyrannidae sulphuratus Bichofué LC NA NA N
Titiribi
024 | 1,23 | AD Pyrocephalus pechirrojo LC NA NA N
All rubinus ()
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ID < - Nombre Nombre .
- Tramo Area Orden Familia eeniifiies i UICN CITES 192](.)2136 Origen
025 3 Al To_dirostrum Espatu’lilla LC NA NA N
cinereum comun
026 | 1,23 | AD Tyrannus Siriri coman LC NA NA N
All melancholicus
AID Garcita
027 1,2 AII’ Ardeidae Bubulcus ibis bueyera (en LC NA NA N
. vuelo)
Pelecaniformes -
AID L Phimosus Ibis negro,
028 2 ' Threskiornithidae . coquito (en LC NA NA N
All infuscatus
vuelo)
029 2 All Colaptes Carplntero LC NA NA N
. . punctigula buchipecoso
Piciformes Picidae Melanerpes Carpintero
030 1,23 Al rubricapillus habado LC NA NA N
031 5 All Amazor_1a Lor/a_ LC Apéndic NA N
amazonica amazonica ell
032 2.3 All Amazona I__ora ‘ Lc Apéndic NA N
ochrocephala frentiamarilla ell
Psittaciformes Psittacidae Guacamaya Apéndi
033 2 All Ara macao bandera (en LC p(eer: ic NA N
vuelo)
034 1,3 AID, Eups_lttula Lora carisucia LC Apéndic NA N
All pertinax ell
Fuente: (Céncava S.A.S, 2019)
Respecto a su origen, la mayoria de las aves (85%) son nativas del pais, tres son
migratorias boreales (Piranga rubra, Catharus ustulatus, Contopus virens), registradas en
el tramo 2, hospital, una es considerada de distribucién restringida (Turdus ignobilis),
registrada en los tres tramos y la guacharaca Ortalis columbiana es endémica, la cual fue
observada en el tramo 1, en la zona de la fuente de EPM en San Diego (Tabla 2,
Coéncavas 2019).
Al realizar una comparacion con el inventario de fauna silvestre consignado en el
documento titulado Aestudi os di sefos para |

oriental de Metroplis. Tramo calle 297 Avenida Orientali Echeverrii Bolivar-Barranquilla,
observa
en el 2015, las cuales pertenecen a 14 familias, se comparte con el estudio actual un total
de 17 especies. Esto sugiere, que estas especies de aves son conspicuas en el corredor,
mientras que las demas especies corresponden a visitantes menos frecuentes o son
especies migratorias.

20150

( Me t

ropl Y%s

I ntegr al

2015) ,

S e

Mamiferos. Respeto a los mamiferos, en el inventario realizado en el presente afio no se
registraron mamiferos activos en las areas de muestreo. Por informacion secundaria
(Imama, 2015) se conoce que la especie Sciurus granatensis se extiende ampliamente y
es comun su observacién en los 10 municipios del Valle de Aburra. Debido a la falta de
avistamiento durante el muestreo realizado en el 2018, con base a la informacion
secundaria y a avistamientos posteriores, se tomaron tres puntos (El Hospital San Vicente
Fundacién, El Barrio San Diego, La Asomadera) de presencia de la especie de ardilla,
para realizar el andlisis de conectividad y asi lograr una aproximacién en los enlaces y
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nodos que deben ser reforzado para mejorar la conectividad ecoldgica en el sitio del
proyecto. De igual forma se compar6 con los resultados obtenidos en el 2015 (Integral
S.A., 2015), en este se registraron tres especies de quirdpteros frugivoros y tres especies
de roedores, entre los que encuentra la ardilla Sciurus granatensis. (Concava S.A.S,
2019)

Reptiles. Durante el muestreo solo fue posible observar una especie de reptil, el gecko
cabeciamarillo en los tramos 1 y 2, tanto machos como hembras y juveniles. Se
encontraron en muros y piedras de ambos sitios en el area de influencia indirecta, esta
especie es considerada nativa y con un nivel de amenaza de preocupacion menor. Esta
es una especie distribuida ampliamente en Colombia desde el nivel del mar hasta 1900 m,
se adapta facilmente a las construcciones humanas donde suele habitar en los huecos,
por lo que es considerada una especie domiciliaria muy comun en el area urbana. Esta
especie es de habitos diurnos cazando pequefios invertebrados como insectos dipteros
que pasan cerca a sus territorios (Suarez et al. 2014, Paez et al. 2002).

La ausencia de otras especies de reptiles puede deberse al nivel de intervencién
antropogénica que presentan los sitios de muestreo, lo cual no permite el establecimiento
de especies menos tolerantes a la contaminacién de la ciudad.

Tabla 13. Listado de especies del grupo reptiles observados en el Corredor Troncal Avenida
Oriental

1D
taxén

Resolucion

Nombre | Nombre comin | UICN | CITES | 1912 de

Tramo | Area Orden Familia .
cientifico 2017

Origen

001

Gonatodes gecko
albogularis cabeciamarilla

1,2 All Squamata | Sphaerodactylidae LC NA NA

N

Fuente: (Céncava S.A.S, 2019)

Curva de rarefaccion. De acuerdo con la Figura 1. Curva de rarefaccion para la fauna
silvestre registrada en los tres tramos de muestreo en el area del proyecto de
construcci-n de | as estaciones del corr
Municipio de Medellin. la curva se encuentra proxima a alcanzar la asintota, lo cual quiere
decir que quedaron por fuera del muestreo muy pocas especies nuevas o diferentes a las
descritas anteriormente, se puede decir entonces que la intensidad y el muestreo en
general fue el adecuado para los objetivos propuestos.

edor
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Figura 1. Curva de rarefaccion para la fauna silvestre registrada en los tres tramos
Fuente: (Concava S.A.S, 2019)

6.2 CARACTERIZACION DEL COMPONENTE SOCIAL

En el Pl an de Desarroll o Munici pail20de 0Meednelll & n

dimensién estratégica por una movilidad sostenible se busca impulsar la reestructuraciéon
del transporte publico colectivo de Medellin en armonia con el sistema masivo, bajo los
principios de eficiencia, seguridad y accesibilidad. En este sentido, se alude a la
adecuacion de carriles segregados o preferenciales, para el transporte publico colectivo,
construccién de estaciones de transferencia, adecuacién de paraderos y gestion para la
implementacion de centros logisticos de transporte (patios); incorporacion de medios
tecnolégicos para la gestion y control de flota y plataformas informativas, interactivas e
incluyentes que generen informacién y comunicacion entre usuarios/as, y el servicio de
transporte, autoridad y prestadores de servicio; y vehiculos que cumplan los
requerimientos en materia de accesibilidad fisica y sensorial con una imagen institucional
técnica unificada.

De acuerdo con lo anterior, el Metroplis S.A. como ente descentralizado, experto en
sistemas integrados de servicio publico y de transporte masivo terrestre automotor de la
ciudad, contempla la elaboracion de los estudios y disefios técnicos de ingenieria para la
construccion de las estaciones del corredor troncal avenida oriental de Metroplis con un
alcance enfocado a ecoestaciones y sus elementos complementarios.
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Unos de los asuntos fundamentales para lograr un adecuado manejo socioambiental, es
la caracterizacion social del territorio del area de influencia indirecta y directa del proyecto,
en aras de reconocer las caracteristicas sociales, econémicas y socioculturales del sector
y reconocer los impactos generados por la obra y en consecuencia las medidas de
mitigacion.

6.2.1 Definiciéon area de Influencia de influencia directa e Indirecta

Las AID y All a nivel general para el proyecto, se definieron en el numeral 5.3 AREAS DE
INFLUENCIA. No obstante, para hacer el levantamiento de la caracterizacion del
componente social se us6 como herramientas de apoyo los siguientes documentos, los
cuales se presentan en los anexos C, Dy E:

1 Area de influencia directa. Ver Anexo C
9 Ficha de actores sociales ecoestaciones. Ver Anexo D
9 Ficha visual ecoestaciones. Ver Anexo E

Debido a que el proyecto objeto de este PMA sera ejecutado en una avenida principal, se
define como Area de Influencia Indirecta (All), la zona comprendida por los barrios
cercanos a la construccion de las Ecoestaciones, estos son:

f Comuna 14: Barrio Colombia

f Comuna 10: Coldén, Boston, La Candelaria, JesUs Nazareno, Las Palmas, Los
Angeles, Perpetuo Socorro, Prado, San Diego y Villa Nueva.

A continuacién, se hace un analisis social en detalle de cada una de las comunas que
corresponden el All.
6.2.2 Areade Influencia Indirecta

6.2.2.1 Comuna 14 El Poblado

1 Ubicacién y limites geograficos

La Comuna 14 El Poblado de Medellin se encuentra ubicada en el costado suroriental de
la ciudad. Su localizacién geopolitica (proximidad al altiplano del oriente, a las conexiones
viales de la ciudad y regién) hacen de este sector de la ciudad un territorio estratégico
para dinamizar y desarrollar proyectos que impactan el interior de la comuna y el area
metropolitana.
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La Comuna 14 limita de la siguiente manera:

0 Por el Norte la Comuna 9 -Buenos Aires- y la Comuna 10 -La Candelaria-,
partiendo desde la Avenida los Industriales con la calle 29 y subiendo por la calle
26 hasta encontrarse con la Via Las Palmas por el barrio Altos del Poblado.

o Por el Oriente el Corregimiento de Santa Elena.

o0 Por el Suroriente ElI Municipio de Envigado bordeando el lindero que establece la
Quebrada La Zuhiga (en especial con las veredas Perico, Pantanillo y Las Palmas
y con los barrios Bosques de Zudiga y Zufiga)

o Por el Suroccidente el Municipio de Itagui.

0 Por el Occidente el Rio Medellin y la Comuna 15 Guayabal.

T Un acercamiento a la Historia y proceso de poblamiento de la comuna 14 el
Poblado.

La historia de El Poblado puede rastrearse en distintos documentos que se ocupan del

proceso de poblamiento de Medellin y en algunos textos que recogen la historia de la

formacion de los barrios de El Poblado. Uno de los investigadores que recoge dicho

proceso de manera mas completa es Jaime Andrés Peralta Agudelo, enell i br o ALoOs
pai sajes que han tejido nuestra historiaodo texto
este breve acercamiento historico.

El Poblado de San Lorenzo de Aburra fue uno de los primeros asentamientos de la
ciudad, este estaba ubicado en inmediaciones del actual parque del Poblado y estaba
compuesto por 80 indigenas, entre los 15 y los 55 afios -con sus respectivas familias-,
que fueron ubicados en 1616 por el visitador Francisco de Herrera Campuzano.

Entre las caracteristicas mas importantes de este primer momento histérico de El
Poblado, edificado a partir de la experiencia colonial (Resguardo de San Lorenzo de
Aburra), se encuentra el control y supervision de la vida cotidiana por parte de autoridades
civiles y eclesiasticas, una participacion mediada por la dinamica partidista y la
institucionalidad estatal, y pardmetros culturales regulados por la experiencia de lo
urbano.

Posteriormente, en 1873 se da la fundacion de la Iglesia de San José del Poblado en
1873, institucion que sirvié para mediar y propiciar un orden en la convivencia, orden
p%blico y | a c¢ohesHastala eraxaon del la pareotuia hauhgtdaruna 0

pl aza principal, m8&8s con ella convertida en una

mayor y precision la cuadricula aledafa de las calles y los solares puestos entonces a la
ventab. ( Peralta, 2001)

Para ese momento, el sector se dividia en tres grandes nudcleos socioeconémicos: los
ricos o capitalistas, que habitaban por temporadas en sus residencias campestres, pero
gue residian en el barrio Prado de Medellin; los habitantes de medianos recursos que
habitaban en forma permanente en el pequefio caserio y las personas de menores
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recursos econdémicos, que, a través de su trabajo no especializado, llenaban el ultimo
nivel de las relaciones de produccién.

En esta etapa del poblamiento hay una estrecha relacion con la naturaleza. La
comunidad se expresa y se enmarca fisicamente con las quebradas La Poblada, La
presidenta, La Volcana, La Aguacatala y el rio Medellin. Las quebradas no s6lo van a
delimitar territorios, sino que también van a estar ligadas a algunos de los personajes y los
acontecimientos mas significativos del sector, ademas son en un espacio para la
recreacion y en escenario para el encuentro, aunque hay que mencionar que la utilizacion
de estos espacios estaba vinculada a los estratos socio i econdmicos, pues, habia
quebradas para los sectores populares y otros para la élite, lo que va indicando las fuertes
divisiones sociales que han marcado el sector y que se mantienen hasta la actualidad.

Hace unos 120 afios, producto de la inmigracién campesina desde pueblos vecinos como
La Ceja o Rionegro y mas lejanos como Abejorral y Sonsén, se formaron en cada ladera
asentamientos, no de barrios sino de caserios y por troncos familiares tales como los
Gonzalez, los Parra, los Berrio, los Loaiza, entre otros. En ellos la presencia del Estado,
en cuanto a gestion administrativa e imagen institucional y de la iglesia en cuanto a
control de las relaciones sociales, fue mucho menor que en El Poblado histérico. De ahi,
el desarrollo de formas de organizacion netamente comunitarias, lazos de solidaridad méas
intensos y una participacion ciudadana mucho mas democratica.

Aquellos primeros Pobladefios se caracterizaron por dedicarse a actividades como la
caceria de animales como pajaros, venados, guaguas, la pesca de sabaletas, sardinas,
etc.; el comercio de madera de especies naturales que tenia un mercado inmediato en las
casas de familia, tiendas, trapiches y el ferrocarril; la siembra de especies foraneas como
el pino, el eucalipto y el ciprés para obtener mayor rentabilidad; y el cultivo de penca
figuera (actividad que deja de llevarse a cabo una vez llegan las fibras artificiales a la
ciudad).

En el siglo XX El Poblado fue testigo de grandes acontecimientos que situarian este lugar
como uno de los polos mas importantes de desarrollo de la ciudad, es asi como entre
19137 1925 se da la instalacion del acueducto, en 1919 se instalan los primeros teléfonos
y las plantas de luz eléctricas, en 1925 se registra la llegada de la Fébrica de Licores de
Antioquia; pero sin duda uno de los hitos mas importantes es la puesta en marcha del
ferrocarril en 1912, cuya estacién Poblado se encontraba en inmediaciones de lo que hoy
se denomina del centro comercial Monterrey.

De igual manera, los habitantes se dedicaron a la construccion y el acarreo de piedras y
arena, a la arrieria y crianza de ganado vacuno (el paso hacia una ganaderia
industrializada sélo se presentd después de 1950); a la explotacion de una mina de
cromita que se descubrio en la segunda mitad del siglo XX y se cerr6 a finales de los
setenta; a la explotacion de los depdsitos de sal, que no eran minas de veta sino el
producto de manantiales salobres; igualmente al cultivo del tabaco que se inici6 desde la
colonia pero que a partir de 1930 se convirtié en una de las industrias mas consolidadas
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del sector, y a cultivar la cafia de azUcar y la papa en las riberas de la quebrada La
Presidenta, que también se utilizaban para elaborar clandestinamente aguardiente.

-

—
—

- - A1y / N

Archivo Fotogréfico de Medellin Plan Especial de Ordenamiento del Poblado

Imagen 1 Archivo fotografico, El Poblado i Medellin
Fuente: Alcaldia de Medellin 2010

Desde 1930 se empezaron a producir migraciones de las familias de clase alta que salian
del barrio Prado hacia El Poblado debido al deterioro del centro de la ciudad, lo que dara
nacimiento a barrios como El Lleras (que fue el primero), Manila, Astorga y Provenza.
Entre 1900 y 1980 se produjeron grandes transformaciones a nivel de infraestructura,
entre las que caben destacar: durante las dos primeras décadas se presenta la
construccion de la Estacion Poblado (donde hoy es Monterrey) a la cual llegaba el
ferrocarril de Amaga, la instalacion de las primeras tuberias de hierro domésticas (a pesar
gue el acueducto moderno soélo llega en 1925), la llegada del teléfono, y la fundacion de la
planta de la Fabrica de Licores de Antioquia en terrenos que pertenecian a la hacienda de
Patio Bonito y que fueron vendidos al Municipio.

Entre los afios 1940- 1950 se resalta la rectificacion y canalizacion del rio Medellin (esto
lleva a que sus alrededores queden libres de las amenazas de sus aguas y se convierten
en una nueva fuente de urbanizacién en la ciudad), la apertura de la variante de las
Palmas, la construccion de la Avenida de El Poblado y con esta la inclusion en 1945 de El
Poblado en el perimetro urbano de Medellin (esta medida reforzé la apertura de nuevas
vias), el crecimiento de nuevos barrios, el asentamiento de varias industrias, la elevaciéon
del costo de los predios, la llegada de estratos altos y medios ajenos a la cotidianidad e
idiosincrasia del sector, la transformacion de patrones de vida, los procesos de
val orizaci-n y con esto | os primeros despl azami
Para mitad del siglo XX se ejecutaron las obras que abrieron las vias paralelas a la
Avenida El Poblado y a la Regional. Fue a partir de este periodo de tiempo que empieza
a darse el auge de la construccion que no ha cesado casi en cuatro décadas; aparece
ademas el decreto 459 como fruto de fuertes intereses econdmicos y politicos que va a
permitir la densificacion del area a través de unidades cerradas, la llegada de estratos
mas pudientes y la evolucion hacia el sector de los servicios, que van a transformar por
completo el lugar. Cabe ademdas destacar que en esta década se crean nuevas
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parroguias como San Lucas (1961), La Visitacion (1965), La Divina Eucaristia (1966),
Santa Maria de los Angeles (1965) y Nuestra Sefiora de los Dolores (1980

En la década de 1980 la economia del narcotréfico alterd significativamente las
condiciones de vida del sector. Los predios se vendieron en cifras astrondémicas, los
capitales ilegales se infiltraron en su vida productiva, nuevos imaginarios de éxito y
prestigio se pusieron en escena y la avanzada de este estrato emergente, que pretendié
en Ultima instancia la conquista simbdlica y real de los centros oficiales del poder,
encontro alli uno de sus feudos principales.

Durante las Ultimas tres décadas se ha producido una evolucién vertiginosa de la comuna
14, que de forma sorprendente la ha colocado en el contexto municipal y regional como
paradigma de desarrollo no planeado. Entre 1989 y 1996 pas6 de tener 45.881
habitantes a tener 73.536 (Anuario estadistico Metropolitano). De esta explosion subita
de residentes han nacido muchos de los problemas que se estan viviendo hoy, debido a
que la infraestructura fisica no fue adecuada para esta enorme transformacion.

A la luz de la Alcaldia de Medellin (2010) la sumatoria de estos acontecimientos han
conllevado a situaciones como la elevacion del costo de la tierra, la aparicién de estratos
altos y medios ajenos a la cotidianidad e idiosincrasia del sector, la transformaciéon de
patrones de vida cotidianos relacionales y vecinales, el auge de la unidades cerradas y de
las actividades comerciales, la reconfiguracion de la arquitectura del lugar, el
desplazamiento de los Pobladores nativos y la carencia de espacio publico.

Actualmente la Comuna 14 El Poblado cuenta en su division politico T administrativa con
22 barrios: Castropol, Villa Carlota, Lalinde, Las Lomas Nro. 1, Las Lomas Nro. 2, Altos
del Poblado, El Tesoro, Los Naranjos, Balso 1, Los Balsos Nro. 2, San Lucas, El
Diamante, Nro. 2, El Castillo, Alejandria, La Florida, EI Poblado, Manila, Aguacatala,
Santa Maria de los Angeles, Patio Bonito y Astorga.
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llustracién 5 Comuna 14 el Poblado
Fuente: Alcaldia de Medellin

1  Aspectos sociodemogréficos
Segun perfil sociodemografico de la Alcaldia de Medellin 2016 - 2020 de la Comuna 14 El
Poblado, este territorio cuenta para el afio 2018 con una densidad poblacional de 132.688

habitantes, comprendidos por 60.079 hombres y 72.609 mujeres.

Tabla 14. Perfil demogréafico 2016-2020 comuna 14 el Poblado
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80 y mas
75-79

70-74
Total |132.688| 60.079 | 72.609 | 100,00 65-69

Hombres Mujeres

0-4 3.572 1.831 1.741 2,69 60-64
5-9 4149 | 2108 | 2.041 | 3,13 55.59
10-14 4.486 2.301 2.185 3,38 50-54
15-19 5.261 2704 2557 3,96 45-49
20-24 6.132 3.078 3.054 4,62 40-44
25-29 7.880 3.928 3.952 5,94 35.39
30-34 | 9.538 | 4.491 | 5047 | 7.19 30-34
35-39 9.808 4214 5.504 7,39 25.99
40-44 8.998 3.695 5.303 6,78 20-24
4549 | 9.942 | 4.361 | 5581 | 7.49 15.19
50-54 13.094 6.027 7.087 9,87 10-14
55-59 13.988 6.239 7.749 | 10,54 5.9
60-64 11.932 5.251 6.681 8,99 0-4
65-69 9.065 3.945 5120 6,83 T T T T
70-74 6.289 2635 3654 | 474 8% 6% 4% 2% 0% 2% 4% 6% 8%
75-19 4.060 1.641 2.419 3.08 OTotal Medellin2018 mComuna 14. El Poblado2018

B0y mas | 4.494 1.630 2.864 3,39
Fuente: Alcaldia de Medellin. Departamento Administrativo de Planeacion, 2020.

Es importante resaltar que los datos demograficos evidencian una concentracion de
habitantes en rangos entre 50 y 64 afios, aspecto que evidencia un patrén de poblacion
predominantemente adulta y bajas tasas de natalidad.

1  Aspectos socioeconémicos

De acuerdo con la encuesta de calidad de vida (2016) en la comuna 14 el estrato
predominante es el 6 con un 72%, le sigue el estrato 5 con un 20% de representatividad,
el estrato 2 y 4 tienen un 3 % mientras que el estrato 3 tiene un 2%. Es de anotar que en
este territorio no se registra el estrato 1
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Gréfico 1 Estrato socioecondmico El Poblado
Fuente: Alcaldia de Medellin. Encuesta de calidad de vida 2016

T  Vocacién econdmica del sector

De acuerdo con el Plan de Desarrollo de la Comuna 14 (2015), EIl Poblado cuenta con la
presencia de un gran numero de actividades economicas en diferentes sectores y
renglones de la economia, siendo el mas representativo el sector de la prestacion de
servicios que tiene auge en toda la comuna, seguido del comercio que se desarrolla
principalmente en la parte baja de la comuna en sectores como el barrio Manila, el Barrio
Colombia, en la avenida Los Industriales, Calle 30, avenida, Las Vegas, avenida El
Poblado y el sector industrial que tiene asidero en el barrio Colombia.

Como se denoté en el acapite anterior debido transformacion urbana del poblado,
conllevo a que desaparecieran las actividades agricolas obligando incluso algunas
empresas a ubicarse en nuevos sectores de la ciudad; debido a esta reconfiguracion en el
sector se destacan los servicios asociados al turismo tales como los hoteles y hostales,
los restaurantes, las discotecas, bares y cafés. Asi mismo las torres de negocios, las
clinicas y los centros dedicados a la prestacion de servicios especializados de salud con
una oferta de caracter regional, nacional e internacional; centros comerciales.

Se evidencia como la Comuna 14 el Poblado se ha ido especializando en el sector
terciario de la economia (servicios y comercio), convirtiéendose en un epicentro y lugar
privilegiado para ubicar bancos, corporaciones, centros comerciales, oficinas y
restaurantes, tendencia, que al parecer va a mantenerse en el futuro cercano.

1  Aspectos de la calidad de vida
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El término calidad de vida puede significar diferentes asuntos. No obstante, hay cierto
consenso respecto a Que es un concepto que se construye socialmente, es
multidimensional y no es estatico. Es este sentido, las visiones multidimensionales
intentan ir mas all4 del ingreso econémico como un determinante de la calidad de vida de
las personas y, en consecuencia, involucran conceptos mas amplios combinando
variables asociadas con los estandares de vida, las dinamicas sociales y el capital
humano.

A continuacion, se describen algunas dimensiones de la calidad de vida de la comuna 14
El Poblado que se consideran fundamentales para tener un panorama de este concepto y
se cierra el acapite con una tabla resumen multidimensional del territorio.

o Mercado Laboral

En términos econdémicos, el mercado laboral se define como el punto donde confluyen
las fuerzas de oferta y demanda de empleo. La primera incluye el conjunto de
personas que estan dispuestas a trabajar y la demanda esta formada por el conjunto
de empleadores que contratan a dichas personas.

De acuerdo con Alcaldia de Medellin (2017) para este afio, la comuna 14 el Poblado
presento la tasa de desempleo mas baja de la ciudad de Medellin al ubicarse en un
porcentaje del 2,3%, este dato es importante maxime si tiene en cuenta que la
comuna 1 popular presentd una tasa desempleo del 14, 9%. El poblado también
denota una de las tasas mas altas de ocupacion laboral con 61.1% en relacion con las
demés comunas de la ciudad.
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Tabla 15. Tasa de empleo y desempleo comunas de Medellin

Enero - Dicilembre

TD

TD

COMUNA TGP TO Variacion TD
(2017) (2016)
Popular 64 2 547 14.9 14,2 +
Doce de Octubre 61,5 53,3 13,3 11,1 +
Villa Hermosa 66,6 58,5 12,3 9.6 +
Manrigque 64,8 571 12,0 10,9 +
Buenos Aires 63,8 56,6 11,2 9.1 +
Santa Cruz 66,4 58,0 11,2 11,3 -
Aranjuez 62,4 55,5 11,0 9,2 +
La América 57,2 50,9 10,9 8.6 +
Robledo 64,7 57.8 10,8 89 +
Total Medellin 63,2 56,9 10,0 9.4 +
San Javier 65,7 59,2 9.9 11,1
La Candelaria 64,6 58,7 9.1 11,2 -
Castilla 63,7 58,0 89 82 +
Belén 61,2 56,5 7.7 8.0
Guayabal 63.9 59.4 7.1 7.3
Laureles - Estadio 58,3 547 6.1 7.2
Poblado 63.0 61,5 23 5.1

Fuente: DAMNE, GEIH. Contrato Medellin.

Fuente: Alcaldia de Medellin, 2017

Tabla 16. Ingresos laborales ciudad de Medellin

Fuente: Alcaldia de Medellin, 2017
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