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INTRODUCCIÓN 
 
 
Mediante el Contrato 82 de 2018, Metroplús S.A., adjudicó a la firma Cóncavas S.A.S 
Arquitectura, la ñElaboraci·n de los estudios y dise¶os t®cnicos de ingenier²a para la 
construcción de las estaciones Corredor Troncal Avenida Oriental de Metroplús, con un 
alcance enfocado a Ecoestaciones y sus elementos complementariosò. 
 
El presente documento corresponde al Plan de Manejo Socioambiental, que se realiza 
dando cumplimiento a los pliegos de condiciones, a los Lineamientos Ambientales para el 
desarrollo, implementación y seguimiento de Planes de Manejo Ambiental de obras del 
proyecto de transporte urbano en Colombia (Ministerio de Transporte, 2010) y a la 
reglamentación socio ambiental y demás normas en materia ambiental, social y de 
seguridad y salud en el trabajo. 
 
Para su elaboración se realizó el análisis de información secundaria correspondiente a 
estudios sociales y ambientales elaborados para la zona de influencia del proyecto, así 
como de información primaria obtenida durante los reconocimientos de campo en dicha 
zona. Adicionalmente, se tuvo como base, los siguientes documentos: 
 

¶ El informe de Estudios Ambientales del Proyecto de la troncal de la Avenida Oriental 
de Metroplús (I-2303-PMA-R00) realizado por la firma Integral S.A. en diciembre de 2015. 
 

¶ Los Términos de Referencia y las Condiciones Técnicas, Estudios y Diseño 
suministrados por Metroplús S.A. 
 

¶ La Metodología General para la Elaboración y Presentación de Estudios Ambientales 
del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible y la Autoridad Nacional de Licencias 
Ambientales ï ANLA.  (Minambiente - ANLA, 2018). 

 

¶ El Manual para la Evaluación de Impacto Ambiental de Proyectos, Obras o 
Actividades (Arboleda, 2008) 
 

En el presente Plan de Manejo Socioambiental se describen las medidas 
socioambientales que se implementaran en la ejecuci·n del Proyecto ñConstrucción de las 
estaciones del Corredor Troncal Avenida Oriental de Metroplúsò con el fin de prevenir, 
controlar, mitigar y/o compensar los impactos socioambientales negativos inherentes a la 
ejecución de las actividades constructivas. 
 
Inicialmente se describe la información preliminar y general del proyecto, la 
caracterización del área de influencia del proyecto tanto directa como indirecta la cual 
incluye los componentes físico, biótico y social, así como también el diagnóstico 
socioambiental del mismo; del Capítulo 8 en adelante se presentan las fichas para el 
manejo ambiental y social del proyecto. 
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1. JUSTIFICACIÓN 
 
La construcción de las estaciones del Corredor Troncal Avenida Oriental de Metroplús 
enfocado en Ecostaciones, es un proyecto que busca complementar el desarrollo 
urbanístico y el espacio del sector y mejorar las condiciones de confort urbano de una de 
las zonas más contaminadas de la ciudad (visual, auditivo y ambiental), es por esto que 
es de vital importancia que la etapa de construcción del mismo se realice en concordancia 
con el objetivo del proyecto y por ende contemple todas las medidas de manejo 
socioambiental que permitan planificar las acciones encaminadas a la prevención, 
corrección, mitigación y compensación de los posibles impactos negativos que se puedan 
generar y al mismo tiempo permitan la potenciación de los impactos positivos del 
proyecto. Este Plan de Manejo Socioambiental busca realizar la identificación y 
valorización de esos impactos y sus respectivas medidas de manejo.  
 
 

2. ALCANCE 
 
El Plan de Manejo Socioambiental comprende las medidas de manejo socioambiental que 
se deben desarrollar durante la etapa de construcción de las estaciones del Corredor 
Troncal Avenida Oriental de Metroplús enfocado a Ecoestaciones; acorde a los estudios 
previos relacionados con los componentes socioambientales (físico, biótico y 
sociocultural). 
 
 

3. OBJETIVOS 
 
 
3.1 OBJETIVO GENERAL 
 
Elaborar el Plan de Manejo Socioambiental para la Construcción del Corredor Troncal 
Avenida Oriental de Metroplús enfocado a Ecoestaciones y sus elementos 
complementarios, que incluya el diseño de las obras de mitigación y las acciones y 
programas necesarios para prevenir, reducir, eliminar o compensar los efectos negativos 
del proyecto y potenciar los efectos positivos causados sobre el entorno natural. 
 
 
3.2 OBJETIVOS ESPECÍFICOS 

 

¶ Elaborar la Línea Base Ambiental con base en información primaria y secundaria, con 
el fin de describir, analizar y caracterizar el medio ambiente, la estructura y dinámicas de 
la población del área de influencia del Proyecto. 
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¶ Identificar, definir y evaluar los impactos o afectaciones ambientales que el proyecto 
pueda generar sobre los recursos naturales y el medio ambiente (físico, biótico y social), 
estableciendo la probabilidad de ocurrencia, orden de magnitud, tendencias y duración, 
así como su carácter de reversibilidad y permanencia, en la etapa de construcción. 
 

¶ Definir las medidas ambientales a implementar para la fase de construcción, e 
identificar todos los permisos ambientales necesarios para la ejecución del proyecto. 
 

¶ Evaluar la oferta y la vulnerabilidad ambiental de los sistemas naturales y sociales 
utilizados o afectados por el Proyecto. 
 

¶ Elaborar el Inventario forestal del proyecto con el fin de obtener los permisos para la 
ejecución de los tratamientos silviculturales necesarios para la ejecución del proyecto.  

 

¶ Establecer las medidas de manejo que el Contratista deberá implementar a través del 
Programa de Implementación del Plan de Manejo Ambiental (PIPMA), lo cual será 
supervisado por la Interventoría, que diligenciará las listas de chequeo que permitan 
conducir el seguimiento ambiental de las actividades contenidas en los programas del 
PMA. 

 
 

4. METODOLOGÍA 
 
Para la elaboración del presente PMA se  realizó recolección, procesamiento y análisis de 
información tanto primaria como secundaria, basados en los términos de referencia 
elaborados por Metroplús S.A. para el proyecto, los criterios establecidos en los 
Lineamientos ambientales para el desarrollo, implementación y seguimiento de Planes de 
Manejo Ambiental de obras del Proyecto de transporte urbano en Colombia y en la 
Metodología General para la Elaboración y Presentación de Estudios Ambientales del 
Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible y la Autoridad Nacional de Licencias 
Ambientales ï ANLA.  
  
Adicionalmente se realizó levantamiento de información primaria mediante trabajo de 
campo realizado en el área de influencia del proyecto y se relaciona por áreas en la Tabla 
1.  
 

Tabla 1. Fuentes de Información Primaria 

 
Medio Biótico Medio Social Otras Áreas 

Inventario forestal 
Diagnóstico social a través de 

levantamiento de línea base 
PMT 

Fuente: Elaboración propia. 
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4.1 EVALUACIÓN AMBIENTAL 
 
Para evaluar los impactos socioambientales del Proyecto se aplicó la metodología 
propuesta en el Manual para la Evaluación de Impacto Ambiental de Proyectos, Obras o 
Actividades de Jorge Arboleda. (Capítulo 7 DIAGNÓSTICO AMBIENTAL DEL 
PROYECTO). 
 
 
4.2 RECURSOS 
 
A continuación, se presenta el grupo de profesionales que intervinieron en la elaboración 
del documento. 
 

Tabla 2. Profesionales participantes en la elaboración del PMA 

 
Profesional Profesión Responsabilidad 

Natalia Andrea Zapata Gaviria Ingeniera Ambiental 
Diagnóstico y Componente 

de Manejo Ambiental 
Estructuración del PMA 

Naira Rodríguez  Socióloga y psicóloga  
Diagnóstico y Componente 

de Manejo Social 

Alejandra Villareal Pérez Profesional en SST Componente SST 

Camilo Alejandro Gaona 
Robles 

Ingeniero Forestal 
Diagnóstico y Componente 

Biótico 

Bresnhev Villada Gómez Arqueólogo 
Manejo de Patrimonio 

Arqueológico e Histórico 

Andrea Arroyave Bióloga Estudio de Conectividad  

Oscar Javier Zapata Historiador 
Estudio de valoración 

histórica, cultural y 
paisajística 

Fuente: Elaboración Propia 
 
 

5. DESCRIPCIÓN DEL PROYECTO 
 
El corredor Troncal Avenida Oriental se encuentra ubicado en el departamento de 
Antioquia, al centro de la ciudad de Medellín.  La vía es de tipo troncal y busca conectar la 
estación Industriales con la Estación Hospital, las cuales a su vez integrarán el sistema 
Metroplús al sistema Metro. Dicho corredor tiene una extensión aproximada de 4.1 km, a 
lo largo de los cuales se proyecta la construcción de 6 Estaciones del Corredor de 
Metroplús en el Tramo Calle 29 - Avenida El Poblado - Av. Oriental hasta cruce con 
Argentina (Calle 57), con un alcance enfocado a Ecoestaciones, como estrategia integral 
en el marco de la movilidad inteligente, garantizando que se dé cumplimiento a las 
siguientes premisas: 
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¶ Prácticas de eficiencia y agilidad en su construcción al ser tipo modular. 
 

¶ Mejora del espacio público y de la calidad del aire al integrarse a árboles existentes e 
incluir nuevas siembras. 
 

¶ Uso de tecnologías limpias y energías renovables como paneles solares. 
 

¶ Manejo de residuos sólidos. 
 

¶ Ingreso al sistema mediante torniquete de validación. 
 

¶ No habrá punto de venta ni recarga al interior de la estación. 
 

¶ Puertas de cerramiento a media altura, mejoramiento del confort climático de la 
estación logrando tener ventilación cruzada eficiente e iluminación natural. 
 

¶ Acondicionar la estructura de la estación en forma de árboles tipo coníferas dando 
alusión al corredor verde de la Av. Oriental. 
 

¶ Uso de materiales orientados a reducir la Huella Ecológica de las estaciones. 
 

¶ Puntos de recarga de bicicletas eléctricas. 
 

¶ Accesibilidad, e integración de diferentes modos de transporte, favoreciendo a 
peatones, ciclistas y al transporte público de buses BRT, bajo el cumplimiento de los 
siguientes objetivos: 
 

- Reducción de la congestión de tráfico: disminución de los niveles de 
contaminación auditiva y atmosférica, consumo de energías no renovables y 
accidentes. 

- Reducción de los tiempos de desplazamiento. 

- Recuperación de los espacios públicos. 

- Accesibilidad: garantizar la movilidad de todos los habitantes, incluidas las 
personas con movilidad reducida. 

- Mejora de la calidad del medio ambiente: Mejoría en la calidad de vida y salud 
de todos los habitantes. (Metroplús S.A., 2018). 
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Ilustración 1. Corredor Avenida Oriental  

Fuente: (Cóncava S.A.S, 2019) 
 
 
5.1 CARACTERÍSTICAS TÉCNICAS 
 
La Troncal Avenida Oriental contará con seis estaciones, en la Tabla 3 se presenta la 
ubicación de cada una. 
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Tabla 3. Localización de las estaciones de la Troncal Avenida Oriental Metroplús 

 
Nombre final Localización 

Estación Barrio Colombia Calle 29 entre carreras 43 G y 43 A 

Estación San Diego Carrera 43 A entre calles 33 y 34 

Estación Barrio Colón Carrera 46 entre calles 40 y 41 

Estación San José Carrera 46 entre calles 48 y 49 

Estación La Playa Carrera 46 entre calles 52 y 53 

Estación Catedral Carrera 46 entre calles 56 y 57 

Fuente: Elaboración Propia 

 
 
 
5.2 PROCESO CONSTRUCTIVO 
 
 
5.2.1 Pavimento Carril Exclusivo 
 
Estas son las actividades más representativas en el proceso constructivo del carril 
exclusivo de Metroplús S.A.  
 

¶ Demoliciones del pavimento actual. 
 

¶ Excavaciones de los materiales de suelos inadecuados o en mal estado. 
 

¶ Cargue transporte y botada de residuos de construcción y demolición. 
 

¶ Construcción de llenos en materiales seleccionados y compactados adecuadamente. 
 

¶ Vaciado de la carpeta de rodadura o propiamente el pavimento o placa de concreto. 
 
Todas estas actividades se pueden cuantificar el presupuesto del pavimento tanto en 
sentido Sur-Norte como en sentido Norte Sur. 
 
Debe tenerse en cuenta que este tipo de proyecto es lineal y que su longitud es de 4100 
m, y que no en toda su longitud se está haciendo simultáneamente la intervención. El 
constructor analiza de manera detallada las zonas a intervenir, siendo muy común que se 
inicien las obras por sectores los cuales normalmente están distanciados unos de otros. 
Este proceso disminuye de manera importante el tiempo de ejecución de los trabajos. 
 
El proceso constructivo se definió por el constructor y la interventoría, para este caso 

iniciar simultáneamente en las seis (6) estaciones. 
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Los equipos que se requieren en esta obra adicional a los que corresponde a herramienta 
menor, son equipos pesados como: 

 

¶ Equipo demoledor pesado compuesto por retroexcavadoras de neumáticos o de 
orugas con martillo demoledor. Compresores de aire y taladro neumático demoledor 
 

¶ Retroexcavadoras de balde y/o cargadores. 
 

¶ Compactadores neumáticos vibratorios de rodillos 
 

¶ Motoniveladoras. 
 

¶ Volquetas. 
 

¶ Carro mixer para el suministro del concreto y la bomba para el vaciado de este. 
 
Para cada sector o zona seleccionada, el proceso constructivo es el siguiente: 

 

¶ Se inicia con el cerramiento provisional y con la instalación de la señalización vertical 
provisional. 
 

¶ Labores de topografía localización de ejes y replanteos 
 

¶ Demolición del pavimento asfaltico o de concreto con retroexcavadora y martillo 
demoledor o con taladro neumático demoledor y compresores de aire. 
 

¶ Retiro de capas de suelo superficial con retroexcavadora. 
 

¶ Cargue, transporte y botada del material removido con cargador o retroexcavadora y 
volquetas doble troque. 
 

¶ Construcción de llenos en base estabilizada con cemento, esta actividad requiere de 
volquetas doble troque para el suministro del material, un equipo o maquinaria de 
nivelación tipo motoniveladora para la distribución de material en todo el carril y de un 
vibro compactador de rodillos para densificar el material. 
 

¶ Una vez el material que hace parte de la subestructura esté debidamente 
compactado, se procede a la instalación de conectores en barras de acero y el 
vaciado del concreto.   
 

¶ Curado de la placa de concreto: unas horas después de vaciado el concreto, se 
procede al curado de este; es necesario mantener húmeda la superficie de la placa 
de concreto o protegerlas con materiales o productos químicos para evitar la pérdida 
de humedad. 
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En general este es el procedimiento para la reconstrucción de las placas existentes del 
carril exclusivo en concreto hidráulico.  
 
Durante estas labores y de manera simultánea o previa, se deberán estar construyendo 
las redes húmedas de acueducto, alcantarillado y gas que se requieran. Dicho 
procedimiento se realiza de la siguiente manera de forma general: 
 

¶ Demolición de la faja de pavimento existente. 
 

¶ Excavación de la brecha donde se proyecta instalar la nueva tubería. 
 

¶ Construcción de la cimentación de la tubería 
 

¶ Instalación de la tubería. 
 

¶ Llenos densificados con placa vibratoria o canguro sobre la tubería. 
 

¶ Construcción de las cámaras de inspección o MH. 
 

¶ Construcción de sumideros. 
 

¶ Parcheo o reconstrucción de la franja de pavimento intervenida 
 
 
5.2.2 Ecoestaciones 
 
Corresponde a un proceso convencional muy utilizado en la construcción de edificaciones, 
solo se requiere de equipo menor como palas, barras, picos, coches manuales, molinetes 
para la excavación de las pilas, mezcladoras pequeñas de concreto, compactadores de 
placa vibratoria o tipo canguro, vibradores de concreto entre otros, y mano de obra 
conformada por un maestro encargado, oficiales de construcción, ayudantes entendidos y 
obreros. Eventualmente para el izaje de las columnas metálicas que tienen un peso de 
aproximadamente 600 Kg, solo se requiere por unas cuantas horas carros grúas plumas. 
 
Para el vaciado de volúmenes de concreto en pilas y plataforma que superen los 3.0 m3, 
se contaran durante el vaciado vehículos carros mixer de propiedad de la empresa que 
suministra el concreto y adicionalmente mientras se hace el vaciado se requiere una 
bomba o carro bomba para vaciar el concreto en el sitio y agilizar esta labor. 
 
Teniendo en cuenta que el mayor volumen de concreto es para la construcción de las 
pilas de cimentación, las cuales requieren solo unos 90 m3, y el vaciado se hace para tres 
o cuatro pilas simultaneas, el tiempo que permanece el carro mixer y la bomba en la obra 
no supera las 4.0 horas. 
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De forma general el proceso constructivo de las estaciones es el siguiente: 
 

¶ Actividades de tala, trasplante y poda de individuos arbóreos autorizados por la 
autoridad ambiental. 
 

¶ Instalaciones provisionales de los cerramientos y señalización provisional de toda el 
área a intervenir, generalmente para este caso se hace un cierre del carril de ambos 
costados al separador donde se construirá la estación con una longitud de unos 100 m, 
esto significa un ancho total incluyendo el separador de unos 13.0 m por 100 m de 
longitud. Es claro que, por las limitaciones de espacio, solo se construya una caseta 
provisional en madera o un contenedor para el almacén y unidades sanitarias portátiles. 
Las oficinas del constructor e interventoría por las características de la zona normalmente 
se ubican en locales arrendados. 
 

¶ Localización del proyecto en la obra por la comisión de topografía. 
 

¶ Excavación de pilas de manera manual, cada pila requiere de 2.0 obreros 
especializados en esta labor. 
 

¶ Armado del acero de refuerzo e instalación al interior de la pila de cimentación. 
 

¶ Vaciado del concreto de las pilas, en promedio cada estación requiere de 9 a 10 pilas 
de unos 8.0 m de profundidad, esto se hace con un carro mixer y una bomba para 
concreto pequeña. 
 

¶ Armado de acero y vaciado de las vigas de concreto en voladizo, estas van sobre la 
pila de cimentación y recibirán los perfiles metálicos de la plataforma de la estación.  
 

¶ Instalación de las columnas de acero, cada una posee un peso de solo unos 600 Kg, 
que fácilmente se pueden izar con una pequeña pluma manual improvisada en el sitio o 
con la ayuda de un carro grúa pluma. Esto solo puede tardar unas cuantas horas, el 
proceso es rápido y sencillo. 
 

¶ Una vez instaladas las columnas se inicia el montaje de las vigas de acero o 
costillares, los cuales no tienen un peso superior a 450 Kg. Su izaje se puede hacer a 
través de las mismas columnas ya instaladas o con el mismo carro grúa pluma. 
 

¶ Después de vaciadas todas las vigas de concreto, se instalarán los perfiles metálicos 
que soportarán la placa de concreto de la estación. 
 

¶ Instalación de redes de alcantarillado principales y de acueducto, así como ductos 
eléctricos que van debajo de la placa de la plataforma. 
 

¶ Una vez terminado de instalar los perfiles se instalará la formaleta y se armará el acero 
de la placa de concreto de la plataforma. 
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¶ Durante la actividad anterior y de forma simultánea se instalarán los perfiles 
longitudinales de acero en la cubierta. Dichos perfiles recibirán las vigas de acero en 
voladizo o los costillares secundarios. 
 

¶ Armado todo el acero de refuerzo en la placa de concreto se hará el vaciado de la 
placa a través del carro mixer y bomba. Esta labor se puede realizar en toda una 
mañana. 
 

¶ Después de vaciada la placa e instalados todos los costillares en la cubierta, se 
instalará la teja de la estación. Por su bajo peso y forma modular esta actividad no 
requiere equipos especiales ni pesados.   

 
Realizadas todas estas labores se puede contar ya con la estructura principal de toda la 
estación, iniciando seguidamente con los acabados, redes eléctricas, hidráulicas, de voz y 
datos y equipos especiales de control, pasamanos puertas de acceso, aparatos sanitarios 
entre otros. 
 
 
5.3 ÁREAS DE INFLUENCIA 
 
Según los Lineamientos Ambientales para el Desarrollo, Implementación y Seguimiento 
de Planes de Manejo Ambiental de Obras del Proyecto de Transporte Urbano en 
Colombia del Ministerio de Transporte, ñla delimitaci·n del §rea de influencia para la 
construcción de las obras de infraestructura para los STM se define a partir de los 
diferentes componentes ambientales (físico, biótico, sociocultural y paisaj²stico)ò. 
 
Específicamente define el Área de Influencia Directa (AID) del proyecto: ñAquella zona 
en donde los efectos ocurren como consecuencia de alguna actividad tecnológica del 
proyecto. Por lo general se considera una franja que oscila entre 100 y 500 m. a partir del 
eje de la vía, abarcando el área urbana más próxima al corredor vial, en donde se 
efectuarán las diferentes actividades constructivas. Está compuesta por los predios que 
tienen acceso directo a los corredores del sistema y estaciones intermedias y portales, 
sobre los cuales se harán las intervenciones. Adicionalmente están dentro de esta área de 
influencia directa, las fuentes de materiales de construcción, los sitios de disposición final 
de residuos de obra, los lugares de ubicación de las instalaciones temporales 
(campamentos y patios) y los cuerpos de agua, aguas abajo del sitio de las obrasò. 
 
Teniendo en cuenta la definición anterior, y aplicándola al proyecto Corredor Troncal 
Avenida Oriental de Metroplús, tanto para el caso de las Ecoestaciones como del Carril 
Exclusivo, se entiende entonces que el Área de Influencia Directa (AID) se refiere, en 
términos sociales, a la población que habita, se moviliza, tiene actividades económicas o 
de otra índole en el espacio o sector colindante con el corredor. 
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De acuerdo a la franja propuesta por los Lineamientos (entre 100 y 500 m), y al hecho de 
que el proyecto posiblemente tendrá un alto impacto ambiental y social, pero 
específicamente en el uso del espacio colindante al eje de la vía (lo cual incluye la 
alteración de la movilidad de la Av. Oriental y en las calles afluentes a la misma, la 
afectación de las condiciones de salud de la población cercana, la posible alteración en 
los servicios públicos y sociales, los posibles conflictos  sociales y la alteración de las 
dinámicas socioculturales y económicas), se puede  definir una AID de 100 m., ya que 
éstos impactos se ocasionarían de manera directa en el desarrollo de la obra, y 
probablemente no trasciendan esta área. 
 
Por su parte, ñel Área de Influencia Indirecta (AII) del proyecto está compuesta por las 
zonas que potencialmente podrán afectarse de manera secundaria por algunas de las 
actividades que comprenden su construcción y operación. En algunos casos, cuando las 
obras intervienen avenidas principales y ejes viales, será buena parte de la ciudad, debido 
a los traumatismos que se producen en la articulación de los diferentes sectores de estaò. 
 
En términos concretos, el área de influencia indirecta del proyecto está compuesta por los 
sectores o barrios que potencialmente pueden verse impactados de manera secundaria 
por algunas de las actividades durante la ejecución del proyecto y donde además tienen 
una incidencia territorial organizaciones fundamentales para la gestión proyecto, tales 
como los actores comunitarios, culturales, sociales, entre otros. 
 
Debido a que el proyecto objeto de este PMA será ejecutado en una avenida principal, se 
define como Área de Influencia Indirecta (AII), la zona comprendida por los barrios 
cercanos a la construcción de las Ecoestaciones, estos son: 
 

¶ Comuna 14: Barrio Colombia 
 

¶ Comuna 10: Colón, Boston, La Candelaria, Jesús Nazareno, Las Palmas, Los 
Ángeles, Perpetuo Socorro, Prado, San Diego y Villa Nueva. 
 
En la Ilustración 2 se muestra de manera visual las áreas de influencia mencionadas 
anteriormente. 
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Ilustración 2. Mapa de Área de influencia directa e indirecta del proyecto  

Fuente: (Cóncava S.A.S, 2019) 

 
 

6. CARACTERIZACIÓN DEL ÁREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO 
(LÍNEA BASE) 

 
 
6.1 CARACTERIZACIÓN DEL COMPONENTE FÍSICO 
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En esta sección se presenta una breve caracterización del terreno donde se encuentra 
asentada el área central del municipio de Medellín, lugar en el cual se ubica el proyecto.   
 

1.  
6.1.1. Geología 
 
Una de las condiciones más importantes del Valle de Aburrá es el recorrido central del Río 
Aburrá o Medellín que atraviesa la ciudad, este río define un valle asimétrico cercado por 
laderas de diversas formas, y transcurre por depósitos aluviales que están enmarcados 
por pendientes moderadas que corresponden a las vertientes donde aparecen unidades 
litológicas de origen ígneo y metamórfico con desarrollo de suelos residuales potentes, 
saprolitos y escasas ventanas rocosas. En cuanto a su origen y composición se tienen 
rocas metamórficas como esquistos, anfibolitas, migmatitas y gneis; rocas ígneas como 
dunitas y gabros y los depósitos de origen aluvial y de vertiente, además de los llenos de 
origen antrópico que cubren gran parte de las zonas urbanas del municipio. 
 
De manera particular, los barrios Colombia, Perpetuo Socorro, parte del barrio San Diego, 
Colón, La Candelaria, Villa Nueva, Estación Villa, Jesús Nazareno y Sevilla, están 
constituidos por los materiales que conforman la llanura aluvial del río Aburrá - Medellín, 
de relativa extensión, pero variable en profundidad y composición.  Los barrios Las 
Palmas, Los Ángeles, Prado y San Pedro y parte del barrio San Diego están a su vez 
conformados geológicamente por depósitos de vertiente y suelos residuales de rocas 
ígneas de tipo gabro, dunitas y metamórficas como anfibolitas.  De forma general, en todo 
el corredor se encuentra una cobertura de llenos de carácter antrópico no continua y de 
alta variación tanto en composición como en conformación, generados por las condiciones 
de urbanismo de esta parte central de la ciudad de Medellín. 
 
La secuencia estratigráfica generalizada para el tramo donde se ubicarán las 
Ecoestaciones y que se encuentra dentro del corredor troncal de la Avenida Oriental del 
Metroplús está definida así: 
 

¶ Inicialmente por los llenos antrópicos, estos los constituyen mezclas de arenas, 
limos, arcillas, gravas y fragmentos rocosos además de escombros, cemento y 
materia orgánica; pueden alcanzar espesores de hasta seis metros. 
 

¶ Continuando en la secuencia están los depósitos aluviales, generados por el río 
Aburrá principalmente y la quebrada Santa Elena; están compuestos por secuencias 
y lentes de gravas, arenas, limos y arcillas, dispuestos en capas subhorizontales 
con variabilidad vertical y horizontal y dentro de los cuales pueden incluirse además 
depósitos lacustres de áreas pantanosas, con carácter fino de arcillas y limos con un 
importante aporte de materia orgánica. 
 

¶ Los otros depósitos que hacen parte de la secuencia estratigráfica son los depósitos 
de vertiente, localizados hacia la parte más alejada del río, pueden ser del tipo flujos 
o talud; están constituidos por bloques rocosos con tamaños hasta métricos de 
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variada composición y con diferentes grados de meteorización mezclados en una 
matriz de textura variable entre limo arenosa y limo arcilloso. 
 

¶ Finalmente, el basamento rocoso corresponde a la unidad metamórfica de las 
Migmatitas de Puente Peláez, las unidades ígneas de las Dunitas de Medellín y el 
Gabro de San Diego. En general, todo el basamento aflora a modo de suelos 
residuales y saprolitos, que dejan ver un alto grado de meteorización e 
intemperismo de las rocas para mostrarse como materiales arenosos, limosos y 
localmente arcillosos, donde muy esporádicamente se observa la roca un poco más 
fresca en algunas pequeñas ventanas. 

 
Dentro de las condiciones geomorfológicas de los terrenos se consideran también de gran 
importancia los procesos morfodinámicos, los cuales guardan una estrecha relación con 
las geoformas del paisaje, su constitución, modelado, usos del suelo.  Para la zona de 
estudio no se encontraron procesos morfodinámicos latentes, activos o inactivos, pues los 
terrenos en su mayor parte están dominados por el desarrollo urbano de la ciudad que 
enmascara los mismos y las zonas dominantes tienen condiciones de planicies aluviales y 
terrazas. Sin embargo, la presencia de cañadas y quebradas encauzadas que cruzan por 
debajo del corredor vial estudiado y que están cubiertas por obras hidráulicas, entre las 
que se destaca la quebrada Santa Elena que cruza a la altura de la Avenida La Playa, 
deben su estabilidad al buen funcionamiento e integridad de tales obras; eventuales 
daños en estas estructuras podrían ocasionar erosiones internas y por ende hundimientos 
en la vía. (Integral S.A., 2015). 
 
De acuerdo con estudios de suelos realizados por la firma Integral S.A. en el año 2015, 
las condiciones geotécnicas del corredor de la Troncal Avenida Oriental dejan ver una 
heterogeneidad generalizada que definen un perfil estratigráfico variable en cuanto a 
constitución y espesor de los materiales, tanto a lo largo como ancho de la zona de 
estudio. Dadas estas condiciones, los parámetros geotécnicos deben considerarse como 
indicativos, por lo que se definieron con base en las exploraciones realizadas y 
disponibles, a datos bibliográficos y a la experiencia que se tiene en estos tipos de 
materiales. 
 
Los llenos antrópicos, que se presentan con espesores de entre 1 y 4 metros de 
profundidad, están conformados por escombros y mezclas de materiales de diferente tipo 
desde excedentes de construcción hasta tierra y material orgánico. Son ligeramente 
compactos y pueden clasificarse como de pobres condiciones geotécnicas. Son 
materiales de baja humedad, con baja plasticidad y compacidad baja. Exhiben altas 
permeabilidades, alta deformabilidad, baja capacidad de soporte y bajos módulos de 
reacción asociado a la baja resistencia a la penetración. No obstante, sus parámetros 
tienden a incrementarse con la profundidad debido al mayor confinamiento de estos. 
 
Los depósitos de vertiente pueden alcanzar varios metros de espesor (hasta 7,50 m). La 
composición puede ser de arcillas y limos de plasticidad media a alta, con poco aporte de 
arenas y gravas.  Presentan una consistencia blanda a firme, de humedad media a alta, 
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aumentando a profundidad, hasta llegar localmente a un material saturado en las zonas 
donde se da la presencia del nivel freático. Son materiales con resistencias a la 
penetración media a alta, que repercute en la capacidad de soporte también media a alta; 
presentan baja permeabilidades debido al alto contenido de finos. 
 
Los depósitos lacustres, con contenido importante de materia orgánica, puede alcanzar 
hasta un poco más de los cinco metros de espesor; están conformados por arcilla de alta 
plasticidad, de color negro a café muy oscuro y verde.  Es un material de pobres 
condiciones geotécnicas, con mayor plasticidad, humedad y, por tanto, de consistencia 
baja y de deformabilidad media a alta y una baja resistencia a la penetración estándar.  
De acuerdo con lo anterior, puede esperarse que ofrezcan una baja capacidad de soporte 
y bajos módulos de reacción. 
 
Los depósitos aluviales pueden separarse en finos y gruesos.  Para los aluviales finos, 
que están conformados por limos arenosos y arcillas arenosas con fracciones menores de 
arena y grava y bolos de roca, se presentan bajas permeabilidades, baja a media 
resistencia a la penetración estándar y, por tanto, tienen capacidades de soporte medias a 
altas (que se incrementan con la profundidad). Pueden encontrarse con una consistencia 
blanda hacia la superficie hasta alcanzar consistencias duras a medida que se 
profundizan, también su grado de consolidación se incrementa con la profundidad. Debido 
al alto contenido de finos y alta consolidación, ofrecen bajas permeabilidades.  Para los 
aluviales gruesos, conformados por arenas con fracciones menores de arcilla, con 
abundantes fragmentos de roca de orden disimétrico, se presentan altas permeabilidades, 
alta resistencia a la penetración estándar y, por tanto, tienen altas capacidades de 
soporte, son densos, compactos y consolidados debido a la mayor profundidad a la que 
se encuentran y a que se encuentran más consolidados. 
 
Otra condición importante para considerar dentro de los parámetros geotécnicos está 
relacionada con la posición del nivel freático, este en general se encuentra por encima de 
los tres metros de profundidad.  Sin embargo, de una manera conservadora y para 
efectos de diseño, es recomendable suponer un nivel freático entre 1,50 y 2,50 m. 
 
 
6.1.2. Hidrología 
 
La zona de influencia directa del proyecto se encuentra sobre un total de 10 coberturas, 
identificadas a partir de información secundaria. Las cuales se presentan a continuación: 
(Integral S.A., 2015). 
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Tabla 4 Listado de coberturas que atraviesan el corredor vial 

 

N° Nombre Influencia 

1 Quebrada el Indio Es paralela a la troncal oriental de Metroplús 

2 Quebrada el Encanto Es paralela a la troncal oriental de Metroplús 

3 Cobertura Calle 31 Cruza la troncal oriental de Metroplús 

4 Quebrada Loreto Es paralela a la troncal oriental de Metroplús 

5 Quebrada San Diego No influye, pasa bajo el Puente de San Diego 

6 Cobertura Calle 42 Cruza la troncal oriental de Metroplús 

7 Zanjón Guayaquil No influye, pasa bajo el Puente de San Juan 

8 Zanjón Guanteros Cruza la troncal oriental de Metroplús 

9 Quebrada La Palencia Cruza la troncal oriental de Metroplús 

10 Quebrada Santa Elena Cruza la troncal oriental de Metroplús 

Fuente: (Integral S.A., 2015). 
 
No harán parte del diagnóstico hidráulico las coberturas que se encuentran bajo los 
puentes o viaductos del recorrido. 
 
En el estudio realizado por Integral S.A. en 2015 se pudo identificar no sólo la ubicación 
de las cámaras de inspección de las coberturas, si no que a su vez se identificaron el 
estado de estas y algunos problemas de tipo hidráulico. 
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Ilustración 3 Coberturas que atraviesan el corredor de Metroplús (amarillo) 

Fuente: (Integral S.A., 2015). 
 

Como se observa en la ilustración anterior, 10 quebradas se encuentran en el AID de este 
proyecto. Ver recuadro rojo de la ilustración 3. 
 
Considerando las condiciones y características de las coberturas, y sólo en caso que 
Metroplús S.A. tome la decisión de reconstruir algunas de las coberturas en condiciones 
hidráulicas deficientes, es necesario realizar los trámites que haya lugar ante las 
autoridades ambientales pertinentes. 
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6.1.3. Usos del Suelo 
 
En cuanto a los usos del suelo, en la mayor parte de los barrios dentro de la zona de 
influencia predomina el uso residencial y mixto (Servicios, Comercial e Institucional) en la 
zona de influencia directa. 
 
En la Tabla 5 se presenta un resumen de los usos principales en los barrios ubicados en 
la zona de influencia.  
 

Tabla 5. Usos del suelo en los barrios del Área de Influencia del Proyecto 

 
Barrio Usos del Suelo Principales 

Colón Residencial (ancianatos y guarderías) 

 Comercial (ferreterías, vidrierías, diseño y venta de vallas y 
avisos publicitarios). 

Prado  Residencial. 

Los Ángeles Residencial. 

Boston Residencial, Comercial (Placita de Flórez y locales 
adyacentes) e Institucional. 

Jesús Nazareno Residencial, Usos Especiales (Centro de investigación 
Universitaria (CIU), Facultad de Odontología de la U de A, 
IPS Universitaria), Servicios (Parroquias e Iglesias), 
Comercial (talleres y almacenes de repuestos mecánicos 
para carros y motos, bodegas y funerarias y salas de 
velación). 

La Candelaria (Centro) Composición mixta. Predominan los usos Servicios, 
Comercial e Institucional. Este barrio posee diversos 
equipamientos como iglesias, centros de educación, 
almacenes de cadena, parques y centros comerciales entre 
otros. 

Fuente: (Integral S.A., 2015). 
 
 
6.1.4. Atmósfera 
 
La caracterización atmosférica incluye los distintos elementos climatológicos como 
temperatura, humedad relativa y precipitación, los cuales se describieron según los datos 
tomados de las estaciones climatológicas situadas cerca del área de influencia del 
proyecto. A continuación, se describe el comportamiento de cada uno de estos elementos 
con la información encontrada en El Sistema de Alerta Temprana de Medellín y el Valle de 
Aburrá en algunas fechas específicas, pues el sistema no permite recopilar datos 
históricos. 
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¶ Temperatura. Según fuentes públicas, durante el transcurso del año, la temperatura 
generalmente varía de 16 °C a 26 °C y rara vez baja a menos de 15 °C o sube a más de 
27 °C, siendo la  temperatura promedio de 21,6°C (climate-data.org, 2019), lo cual 
coincide con los datos reportados por el SIATA en las fechas 10, 11, 15 y 17 de enero de 
2019 en las estaciones AMVA, Politécnico Jaime Isaza Cadavid y  UNAL, tal como se 
presenta en la Tabla 6 
 

Tabla 6 Datos de Temperatura consultados para 3 estaciones del SIATA ï Medellín 

 

TEMPERATURA 

Estación 
Últimos 30 

días (10-Ene) 
Últimas 24 

horas (10-Ene) 
Últimas 24 

horas (11-Ene) 
Últimas 24 

horas (15-Ene) 
Últimas 24 

horas (17-Ene) 

AMVA 22,5°C 20,3°C 20°C Sin Datos 22°C 

Politécnico Jaime 
Isaza Cadavid 

22°C 19°C 22°C 21°C 22,5°C 

UNAL 22°C 20°C 20°C 20,5°C 22°C 

Fuente: (SIATA, 2019) 
 

¶ Humedad relativa. En términos generales, la humedad relativa promedio anual para 
la ciudad de Medellín es aproximadamente de 69,5%. Los datos reportados por el SIATA 
en los días 10, 11, 15 y 17 de enero de 2019, para las estaciones AMVA, Politécnico 
Jaime Isaza Cadavid y UNAL, se presentan en la Tabla 7 
 

Tabla 7 Datos de Humedad Relativa consultados para 3 estaciones del SIATA ï Medellín 

 

HUMEDAD RELATIVA 

Estación 
Últimos 30 

días (10-Ene) 
Últimas 24 

horas (10-Ene) 
Últimas 24 

horas (11-Ene) 
Últimas 24 

horas (15-Ene) 
Últimas 24 

horas (17-Ene) 

AMVA 60% 69,90% 67,10% Sin datos 65% 
Politécnico Jaime 
Isaza Cadavid 72% 90% 72% 78% 80% 

UNAL 60% 73% 68% 65% 67% 

Fuente: (SIATA, 2019). 
 
 

¶ Precipitación. Según la información pública en la web, en general el promedio de las 
precipitaciones anuales para la ciudad de Medellín es de 1.612 mm/año (climate-data.org, 
2019). Para el reporte de datos por parte del SIATA debe ser tenido en cuenta lo 
acumulado durante todo el mes, a la fecha de consulta (27 de enero de 2019), en la Tabla 
8 se presentan los datos reportados para las estaciones pluviométricas Cefa (Comuna 10 
- La Candelaria), Jardín Botánico (Comuna 4 - Aranjuez), AMVA ( Comuna 10 - La 
Candelaria) y La Ladera ( Comuna 08 - Villa Hermosa). 
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Tabla 8 Datos de Precipitación Acumulada Mes de enero de 2019 para 4 estaciones del 
SIATA ï Medellín 

 

Estación Pluviométrica 
Enero (Hasta enero 

27/2019) 

Cefa (Comuna 10 - La Candelaria) 67,31 mm 

Jardín Botánico (Comuna 4 - Aranjuez) 70,38 mm 

AMVA (Comuna 10 - La Candelaria) 73,57 mm 

La Ladera (Comuna 08 - Villa Hermosa) 59,44 mm 

Fuente: (SIATA, 2019) 
 
 
6.1.5. Calidad del aire 
 
La dinámica de la calidad del aire en el área de influencia no sólo depende de las 
condiciones climatológicas, sino también del flujo vehicular y la actividad comercial, 
siendo estos los principales factores contaminantes del aire. 
 
Las características de calidad del aire se pueden obtener del Sistema de Alerta Temprana 
de Medellín y el Valle de Aburrá ïSIATA, en tiempo real. El SIATA es un proyecto de 
Ciencia y Tecnología del Área Metropolitana del Valle de Aburrá y la Alcaldía de Medellín, 
que cuenta con el apoyo y los aportes de EPM e ISAGEN. Por medio de este sistema, se 
monitorean las condiciones ambientales del territorio para fortalecer la toma de decisiones 
basada en información y la intervención oportuna de los organismos de respuesta 
haciendo posible el acceso en tiempo real a la información generada y requerida sobre la 
probabilidad de ocurrencia de eventos extremos que amenacen la calidad de vida de los 
habitantes metropolitanos. (SIATA, 2018). 
 
Para efectos de este Plan de Manejo, se consultan los datos correspondientes a las 
concentraciones de material particulado, dióxido de nitrógeno y monóxido de carbono, en 
las estaciones de monitoreo más cercanas al área de influencia del proyecto que son: 
Estación #25 Centro Occidente ï Universidad Nacional Sede El Volador, Estación #80 
Villahermosa ï Planta de producción agua potable EPM, Estación # 86 Aranjuez ï I.E. 
Ciro Mendia, Estación #12 Tráfico Centro y Estación #6 Politécnico Colombiano Jaime 
Isaza Cadavid. 
 

¶ Material particulado. En la Tabla 9 se presenta el Índice de Calidad del Aire ï ICA 
promedio de las últimas 24 horas en PM2.5 tomando como fecha de consulta como fechas 
de consulta los días 10, 11, 15 y 17 de enero de 2019. Las estaciones de medición más 
cercanas al proyecto que miden este parámetro son UNAL El volador, Villahermosa y 
Tráfico Centro. Para todas las estaciones estudiadas el Índice de Calidad dió como 
resultado ñModeradoò 
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Tabla 9. Medición Material Particulado 2.5 Estaciones cercanas al Área de Influencia 

 

MATERIAL PARTICULADO Valor para últimas 24 horas 
 PM2,5 (µg/m3) 

Estación 

10-Ene-2019 11-Ene-2019 15-Ene-2019 17-Ene-2019 

Valor 
Promedio 

ICA 
Valor 

Promedio 
ICA 

Valor 
Promedio 

ICA 
Valor 

Promedio 
ICA 

UNAL El 
Volador 

18,25 Moderada 14,04 Moderada 21,96 Moderada 21,88 Moderada 

Villahermosa 
Planta de 
producción de 
agua potable 
EPM 

19,39 Moderada 18,25 Moderada 23,26 Moderada 20,49 Moderada 

Tráfico centro Sin Datos 
 

21,48 Moderada 32,36 Moderada 29,25 Moderada 

Fuente: (SIATA, 2019). 
 
 

¶ Dióxido de nitrógeno (NO2). Para el caso del Dióxido de Nitrógeno las estaciones 
de medición más cercanas al área de influencia del proyecto que miden este 
contaminante fueron UNAL El Volador, Politécnico Jaime Isaza Cadavid e ITM Robledo. 
En las 3 estaciones se consultó el valor promedio paras las fechas 10, 11, 15 y 17 de 
enero de 2019. Los resultados fueron un índice de calidad ñbuenoò, se pueden observar 
los valores para cada estación en la Tabla 10: 

 
Tabla 10. Medición Dióxido de Nitrógeno estaciones cercanas al Área de Influencia 

 

DIÓXIDO DE NITRÓGENO NO2 (µg/m3) 

Estación 

10-Ene-2019 11-Ene-2019 15-Ene-2019 17-Ene-2019 

Valor 
Promedio 

ICA 
Valor 

Promedio 
ICA 

Valor 
Promedio 

ICA 
Valor 

Promedio 
ICA 

UNAL El Volador 39,96 Buena 35,86 Buena 29,55 Buena 37,89 Buena 

Politécnico Jaime 
Isaza Cadavid 

30,32 Buena 34,53 Buena 39,25 Buena 30,25 Buena 

ITM Robledo 20,99 Buena 31,09 Buena 21,68 Buena 17,82 Buena 

Fuente: (SIATA, 2019) 
 
 

¶ Monóxido de carbono (CO). Por último, los niveles de monóxido de carbono solo se 
reportaron en la Estación Politécnico Colombiano Jaime Isaza Cadavid, el valor obtenido 
para el promedio durante los días 10, 11, 15 y 17 de enero de 2019 cumplen con el Índice 
de Calidad del Aire requerido por la norma (la cual establece 40.000 ɛg/m3), los valores 
se presentan en la Tabla 11. 
 

Tabla 11 Medición Dióxido de Carbono estaciones cercanas al Área de Influencia 
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MONÓXIDO DE CARBONO CO (µg/m3) 

Estación 

10-Ene-2019 11-Ene-2019 15-Ene-2019 17-Ene-2019 

Valor 
Promedio 

ICA 
Valor 

Promedio 
ICA 

Valor 
Promedio 

ICA 
Valor 

Promedio 
ICA 

Politécnico Jaime 
Isaza Cadavid 

1402,47 Buena 1669,31 Buena 1846,97 Buena 2210,35 Buena 

Fuente: (SIATA, 2019). 
 
 
6.1 CARACTERIZACIÓN DEL COMPONENTE BIÓTICO 
 
 
6.2.1. Flora 
 
Con el fin de determinar la composición florística del separador central de la Avenida 
Oriental comprendido entre el Centro Comercial Premium Plaza y la calle Argentina, se 
realizó un inventario forestal en el área de influencia directa del proyecto, el cual se 
presenta en el Anexo A. En este se detalla la evaluación de cada individuo arbóreo 
inventariado, con sus respectivas variables dasométricas, cálculo de volumen, evaluación 
fitosanitaria, recomendaciones y tratamientos silviculturales a solicitar. 
 
Durante el recorrido se empleó el plano del diseño constructivo del proyecto, con el fin de 
confrontar la ubicación espacial de los árboles, arbustos y palmas que conforman el 
corredor verde, respecto a las obras proyectadas en las estaciones Barrio Colombia, San 
Diego, Barrio Colón, San José, La Playa y Catedral. La evaluación consistió en examinar 
el estado fitosanitario y estructural de los individuos arbóreos que conforman el inventario 
forestal, haciendo énfasis en aquellos que se ubican en los sitios propuestos para la 
construcción de las ecoestaciones referenciadas. 
 
Adicionalmente se determinó que el área del proyecto afecta o presenta localización total 
en un rango de 6 macrorredes (La Alpujarra, La Playa, Quebrada Santa Elena ï La India, 
Río Aburrá, San Juan y Zoológico Santafé; Ver Anexo B Estudio de Conectividad 
Ecológica), las cuales hacen parte de la actualización de las macrorredes del Plan 
Maestro de Espacios Públicos Verdes Urbanos (PMEPVU) del Área Metropolitana del 
Valle de Aburrá. Esto se puede observar en la Ilustración 4. 
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Ilustración 4. Localización del proyecto respecto a las redes ecológicas definidas por el 

AMVA.  

Fuente: Elaboración Propia 
 
Se resalta que el inventario forestal está compuesto por seiscientos veinte y siete (627) 
individuos arbóreos en todo el corredor Troncal Avenida Oriental desde la estación 
Catedral hasta la estación Barrio Colombia. En la sección 7.2.4 Demanda de Recursos 
Naturales ï Aprovechamiento Forestal, se presenta el resumen de los tratamientos 
silviculturales a solicitar por cada Ecoestación:  dieciocho (18) se solicitarán para tala, diez 
(10) para trasplante, ocho (8) para poda, veintidós (22) serán conservados en la 
jurisdicción de las estaciones. 
 
Se determinó que las especies inventariadas no se encuentran catalogadas en riesgo de 
amenaza, riesgo de extinci·n, ni como ñvulnerableò en el mediano plazo por el deterioro 
de sus poblaciones en estado silvestre, de acuerdo con la Resolución No. 1912 del 15 de 
septiembre de 2017, mediante la cual se establece el listado de las especies silvestres 
amenazadas de la diversidad biológica colombiana continental y marino costera que se 
encuentran en el territorio nacional; igualmente ninguna de las especies se encuentra en 
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las listas rojas publicadas por el Instituto Alexander Von Humboldt y la Unión Internacional 
para la Conservación de la Naturaleza (UICN).   
 
Como se mencionó anteriormente, el proyecto se ubica en un rango de seis (6) 
macrorredes, por lo que es pertinente resaltar que el Área Metropolitana del Valle de 
Aburrá, solicita a los usuarios la elaboración de un estudio de conectividad ecológica, 
cuando el trámite incorpora la tala y el trasplante de una cifra igual o mayor a diez (10) 
individuos arbóreos. 
 
 
6.2.2. Fauna 
 
En el estudio de conectividad ecológica realizado en el 2015 (Metroplús e Integral. 2015) 
se tomaron tres sitios claves de observación de fauna los cuales corresponden a la 
Cascada de EPM y sus alrededores, el Parque San Antonio y los alrededores de San 
Antonio y las zonas verdes del Hospital San Vicente Fundación cercanas a la estación 
Hospital del Metro (Metroplús e Integral. 2015). Para la actualización del inventario de 
fauna, se usaron los mismos puntos de muestreo citados anteriormente. 
 
Cómo método para desarrollar el inventario se realizó un recorrido por la troncal, iniciando 
desde el Hospital San Vicente Fundación hasta la estación Industriales (Figuras 6 a 8 del 
Informe de conectividad ecológica 2019), haciendo recorrido de observación por toda la 
Avenida Oriental. Se hizo énfasis en 3 tramos: Tramo 1: Estación Industriales del Metro ï 
Fuente EPM en San Diego; Tramo 2: Estación Hospital del Metro- Hospital San Vicente 
Fundación- Estación Prado del Metro; y Tramo 3: Parque San Antonio- Av. Oriental hasta 
Argentina. 
 
El inventario de fauna silvestre se llevó a cabo entre el 26 de octubre y el 3 de noviembre 
de 2018 en jornadas diurnas de 6:00 am a 10:00 am y nocturnas entre 5:00 y 7:00 pm. Se 
usó el método tradicional basado en detecciones visuales directas, realizando varios 
recorridos por jornada de los tramos mencionados, con énfasis en puntos de observación 
con alta actividad de fauna (Figura 2, Cóncavas 2019). 
 
A continuación, se presentan los resultados de la actualización del inventario de fauna 
silvestre.  
 
Aves. En total se registraron 34 especies de aves pertenecientes a 10 órdenes (53% 
Passeriformes) y 20 familias. De estas últimas, dominaron Tyrannidae con cinco especies 
y Thraupidae y Psittacidae con cuatro especies cada una. Las familias restantes tuvieron 
entre uno y dos representantes. En la Tabla 12 se detalla la información: 
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Tabla 12. Listado de especies del grupo de aves observadas en el proyecto de construcción 
de las estaciones del Corredor Troncal Avenida Oriental de ñMetropl¼sò 

 

ID 
taxón 

Tramo Área Orden Familia 
Nombre 

científico 
Nombre 
común 

UICN CITES 
Resolución 

1912 de 
2017 

Origen 

001 2, 3 
AID, 
AII 

Accipitriformes 

Accipitridae 
Rupornis 

magnirostris 

Gavilán 
caminero (en 

caza) 
LC 

Apéndic
e II 

NA N 

002 1, 2 
AID, 
AII 

Cathartidae Coragyps atratus 
Gallinazo 

común 
LC NA NA N 

003 1, 2 
AID, 
AII 

Apodiformes Trochilidae Amazilia tzacatl 
Colibrí 

colirrojo 
LC 

Apéndic
e II 

NA N 

004 2, 3 
AID, 
AII 

Charadriiformes Charadriidae 
Vanellus 
chilensis 

Caravana 
(canto) 

LC NA NA N 

005 1, 2, 3 
AID, 
AII 

Columbiformes Columbidae 

Columbina 
talpacoti 

Tortolita rojiza LC NA NA N 

006 1, 2, 3 
AID, 
AII 

Zenaida 
auriculata 

Tórtola común LC NA NA N 

007 1 AII Cuculiformes Cuculidae Crotophaga ani 
Garrapatero 

común 
LC NA NA N 

008 1 AII Galliformes Cracidae 
Ortalis 

columbiana 
Guacharaca 

(canto) 
LC NA NA E 

009 2 AII 

Passeriformes 

Cardinalidae Piranga rubra Liberal (ǁǀ) LC NA NA M 

010 1, 2, 3 
AID, 
AII 

Coerebidae Coereba flaveola 
Mielero 
común 

LC NA NA N 

011 1, 2 AII 

Fringillidae 

Euphonia 
laniirostris 

Eufonia 
Gorgiamarilla 

(ǁǀ) 
LC NA NA N 

012 1, 2 AII Spinus psaltria 
Jilguero 
aliblanco 

LC NA NA N 

013 2 AII Furnariidae 
Synallaxis 
albescens 

Rastrojero 
pálido (canto) 

LC NA NA N 

014 1, 2, 3 
AID, 
AII 

Hirundinidae 
Notiochelidon 
cyanoleuca 

Golondrina 
blanquiazul 
(en vuelo) 

LC NA NA N 

015 1 AII 

Thraupidae 

Saltator 
coerulescens 

Papayero 
(ǁǀ) 

LC NA NA N 

016 1, 2, 3 
AID, 
AII 

Sicalis flaveola 
Canario 
costeño 

LC NA NA N 

017 1, 2, 3 
AID, 
AII 

Thraupis 
episcopus 

Azulejo 
(canto) 

LC NA NA N 

018 1, 2, 3 
AID, 
AII 

Thraupis 
palmarum 

Azulejo 
palmero 

LC NA NA N 

019 1, 2, 3 AII Troglodytidae 
Troglodytes 

aedon 
Cucarachero 

común 
LC NA NA N 

020 2 AII 

Turdidae 

Catharus 
ustulatus 

Zorzal 
buchipecoso 

LC NA NA M 

021 1, 2, 3 
AID, 
AII 

Turdus ignobilis Mayo LC NA NA 
R (col, 
guy, 
ven) 

022 2 AII 

Tyrannidae 

Contopus virens 
Atrapamoscas 

oriental 
LC NA NA M 

023 1, 2, 3 
AID, 
AII 

Pitangus 
sulphuratus 

Bichofué LC NA NA N 

024 1, 2, 3 
AID, 
AII 

Pyrocephalus 
rubinus 

Titiribí 
pechirrojo 
(ǁǀ) 

LC NA NA N 
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ID 
taxón 

Tramo Área Orden Familia 
Nombre 

científico 
Nombre 
común 

UICN CITES 
Resolución 

1912 de 
2017 

Origen 

025 3 AII 
Todirostrum 

cinereum 
Espatulilla 

común 
LC NA NA N 

026 1, 2, 3 
AID, 
AII 

Tyrannus 
melancholicus 

Sirirí común LC NA NA N 

027 1, 2 
AID, 
AII 

Pelecaniformes 

Ardeidae Bubulcus ibis 
Garcita 

bueyera (en 
vuelo) 

LC NA NA N 

028 2 
AID, 
AII 

Threskiornithidae 
Phimosus 
infuscatus 

Ibis negro, 
coquito (en 

vuelo) 
LC NA NA N 

029 2 AII 
Piciformes Picidae 

Colaptes 
punctigula 

Carpintero 
buchipecoso 

LC NA NA N 

030 1, 2, 3 AII 
Melanerpes 
rubricapillus 

Carpintero 
habado 

LC NA NA N 

031 2 AII 

Psittaciformes Psittacidae 

Amazona 
amazonica 

Lora 
amazónica 

LC 
Apéndic

e II 
NA N 

032 2, 3 AII 
Amazona 

ochrocephala 
Lora 

frentiamarilla 
LC 

Apéndic
e II 

NA N 

033 2 AII Ara macao 
Guacamaya 
bandera (en 

vuelo) 
LC 

Apéndic
e I 

NA N 

034 1, 3 
AID, 
AII 

Eupsittula 
pertinax 

Lora carisucia LC 
Apéndic

e II 
NA N 

Fuente: (Cóncava S.A.S, 2019) 
 
Respecto a su origen, la mayoría de las aves (85%) son nativas del país, tres son 
migratorias boreales (Piranga rubra, Catharus ustulatus, Contopus virens), registradas en 
el tramo 2, hospital, una es considerada de distribución restringida (Turdus ignobilis), 
registrada en los tres tramos y la guacharaca Ortalis columbiana es endémica, la cual fue 
observada en el tramo 1, en la zona de la fuente de EPM en San Diego (Tabla 2, 
Cóncavas 2019). 
 
Al realizar una comparación con el inventario de fauna silvestre consignado en el 
documento titulado ñestudios y dise¶os para la construcci·n del corredor troncal avenida 
oriental de Metroplús.  Tramo calle 29ïAvenida OrientalïEcheverriïBolívar-Barranquilla, 
2015ò (Metropl¼s e Integral 2015), se observa que, de las 30 especies de aves registradas 
en el 2015, las cuales pertenecen a 14 familias, se comparte con el estudio actual un total 
de 17 especies. Esto sugiere, que estas especies de aves son conspicuas en el corredor, 
mientras que las demás especies corresponden a visitantes menos frecuentes o son 
especies migratorias. 
 
Mamíferos. Respeto a los mamíferos, en el inventario realizado en el presente año no se 
registraron mamíferos activos en las áreas de muestreo. Por información secundaria 
(Imama, 2015) se conoce que la especie Sciurus granatensis se extiende ampliamente y 
es común su observación en los 10 municipios del Valle de Aburrá.  Debido a la falta de 
avistamiento durante el muestreo realizado en el 2018, con base a la información 
secundaria y a avistamientos posteriores, se tomaron tres puntos (El Hospital San Vicente 
Fundación, El Barrio San Diego, La Asomadera) de presencia de la especie de ardilla, 
para realizar el análisis de conectividad y así lograr una aproximación en los enlaces y 
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nodos que deben ser reforzado para mejorar la conectividad ecológica en el sitio del 
proyecto. De igual forma se comparó con los resultados obtenidos en el 2015  (Integral 
S.A., 2015), en este se registraron tres especies de quirópteros frugívoros y tres especies 
de roedores, entre los que encuentra la ardilla Sciurus granatensis. (Cóncava S.A.S, 
2019)    
 
Reptiles. Durante el muestreo solo fue posible observar una especie de reptil, el gecko 
cabeciamarillo en los tramos 1 y 2, tanto machos como hembras y juveniles. Se 
encontraron en muros y piedras de ambos sitios en el área de influencia indirecta, esta 
especie es considerada nativa y con un nivel de amenaza de preocupación menor. Esta 
es una especie distribuida ampliamente en Colombia desde el nivel del mar hasta 1900 m, 
se adapta fácilmente a las construcciones humanas donde suele habitar en los huecos, 
por lo que es considerada una especie domiciliaria muy común en el área urbana. Esta 
especie es de hábitos diurnos cazando pequeños invertebrados como insectos dípteros 
que pasan cerca a sus territorios (Suárez et al. 2014, Páez et al. 2002). 
 
La ausencia de otras especies de reptiles puede deberse al nivel de intervención 
antropogénica que presentan los sitios de muestreo, lo cual no permite el establecimiento 
de especies menos tolerantes a la contaminación de la ciudad. 
 
Tabla 13. Listado de especies del grupo reptiles observados en el Corredor Troncal Avenida 

Oriental 

 

ID 
taxón 

Tramo Área Orden Familia 
Nombre 

científico 
Nombre común UICN CITES 

Resolución 
1912 de 

2017 
Origen 

001 1, 2 AII Squamata Sphaerodactylidae 
Gonatodes 
albogularis 

gecko 
cabeciamarilla 

LC NA NA N 

Fuente: (Cóncava S.A.S, 2019) 
 
Curva de rarefacción. De acuerdo con la Figura 1. Curva de rarefacción para la fauna 
silvestre registrada en los tres tramos de muestreo en el área del proyecto de 
construcci·n de las estaciones del corredor troncal avenida Oriental de ñMetropl¼sò. 
Municipio de Medellín. la curva se encuentra próxima a alcanzar la asíntota, lo cual quiere 
decir que quedaron por fuera del muestreo muy pocas especies nuevas o diferentes a las 
descritas anteriormente, se puede decir entonces que la intensidad y el muestreo en 
general fue el adecuado para los objetivos propuestos. 
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Figura 1. Curva de rarefacción para la fauna silvestre registrada en los tres tramos 

Fuente: (Cóncava S.A.S, 2019) 
 
 
6.2 CARACTERIZACIÓN DEL COMPONENTE SOCIAL 

 
En el Plan de Desarrollo Municipal de Medell²n ñCuenta con Vos 2015 ï 2019ò en la 
dimensión estratégica por una movilidad sostenible se busca impulsar la reestructuración 
del transporte público colectivo de Medellín en armonía con el sistema masivo, bajo los 
principios de eficiencia, seguridad y accesibilidad. En este sentido, se alude a la  
adecuación de carriles segregados o preferenciales, para el transporte público colectivo, 
construcción de estaciones de transferencia, adecuación de paraderos y gestión para la 
implementación de centros logísticos de transporte (patios); incorporación de medios 
tecnológicos para la gestión y control de flota y plataformas informativas, interactivas e 
incluyentes que generen información y comunicación entre usuarios/as, y el servicio de 
transporte, autoridad y prestadores de servicio; y vehículos que cumplan los 
requerimientos en materia de accesibilidad física y sensorial con una imagen institucional 
técnica unificada. 
 
De acuerdo con lo anterior, el Metroplús S.A. como ente descentralizado, experto en 
sistemas integrados de servicio público y de transporte masivo terrestre automotor de la 
ciudad, contempla la elaboración de los estudios y diseños técnicos de ingeniería para la 
construcción de las estaciones del corredor troncal avenida oriental de Metroplús con un 
alcance enfocado a ecoestaciones y sus elementos complementarios. 
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Unos de los asuntos fundamentales para lograr un adecuado manejo socioambiental, es 
la caracterización social del territorio del área de influencia indirecta y directa del proyecto, 
en aras de reconocer las características sociales, económicas y socioculturales del sector 
y reconocer los impactos generados por la obra y en consecuencia las medidas de 
mitigación.   
 
 
6.2.1 Definición área de Influencia de influencia directa e Indirecta  
 
Las AID y AII a nivel general para el proyecto, se definieron en el numeral 5.3 ÁREAS DE 
INFLUENCIA. No obstante, para hacer el levantamiento de la caracterización del 
componente social se usó como herramientas de apoyo los siguientes documentos, los 
cuales se presentan en los anexos C, D y E: 
 

¶ Área de influencia directa. Ver Anexo C 

¶ Ficha de actores sociales ecoestaciones. Ver Anexo D 

¶ Ficha visual ecoestaciones. Ver Anexo E 
 
Debido a que el proyecto objeto de este PMA será ejecutado en una avenida principal, se 
define como Área de Influencia Indirecta (AII), la zona comprendida por los barrios 
cercanos a la construcción de las Ecoestaciones, estos son: 
 

¶ Comuna 14: Barrio Colombia 
 

¶ Comuna 10: Colón, Boston, La Candelaria, Jesús Nazareno, Las Palmas, Los 
Ángeles, Perpetuo Socorro, Prado, San Diego y Villa Nueva. 
 
A continuación, se hace un análisis social en detalle de cada una de las comunas que 
corresponden el AII. 
 
 
6.2.2 Área de Influencia Indirecta  
 
 
6.2.2.1 Comuna 14 El Poblado 
 
 

¶ Ubicación y límites geográficos 
 

La Comuna 14 El Poblado de Medellín se encuentra ubicada en el costado suroriental de 
la ciudad. Su localización geopolítica (proximidad al altiplano del oriente, a las conexiones 
viales de la ciudad y región) hacen de este sector de la ciudad un territorio estratégico 
para dinamizar y desarrollar proyectos que impactan el interior de la comuna y el área 
metropolitana. 
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La Comuna 14 limita de la siguiente manera: 
 

o Por el Norte la Comuna 9 -Buenos Aires- y la Comuna 10 -La Candelaria-, 
partiendo desde la Avenida los Industriales con la calle 29 y subiendo por la calle 
26 hasta encontrarse con la Vía Las Palmas por el barrio Altos del Poblado.  

o Por el Oriente el Corregimiento de Santa Elena.  
o Por el Suroriente El Municipio de Envigado bordeando el lindero que establece la 

Quebrada La Zúñiga (en especial con las veredas Perico, Pantanillo y Las Palmas 
y con los barrios Bosques de Zúñiga y Zúñiga) 

o Por el Suroccidente el Municipio de Itagüí. 
o Por el Occidente el Rio Medellín y la Comuna 15 Guayabal. 

 

¶  Un acercamiento a la Historia y proceso de poblamiento de la comuna 14 el 
Poblado.  

 
La historia de El Poblado puede rastrearse en distintos documentos que se ocupan del 
proceso de poblamiento de Medellín y en algunos textos que recogen la historia de la 
formación de los barrios de El Poblado. Uno de los investigadores que recoge dicho 
proceso de manera más completa es Jaime Andrés Peralta Agudelo, en el libro ñLos 
paisajes que han tejido nuestra historiaò texto del que se recogen algunos elementos para 
este breve acercamiento histórico. 
 
El Poblado de San Lorenzo de Aburrá fue uno de los primeros asentamientos de la 
ciudad, este estaba ubicado en inmediaciones del actual parque del Poblado y estaba 
compuesto por 80 indígenas, entre los 15 y los 55 años -con sus respectivas familias-, 
que fueron ubicados en 1616 por el visitador Francisco de Herrera Campuzano.  
 
Entre las características más importantes de este primer momento histórico de El 
Poblado, edificado a partir de la experiencia colonial (Resguardo de San Lorenzo de 
Aburrá), se encuentra el control y supervisión de la vida cotidiana por parte de autoridades 
civiles y eclesiásticas, una participación mediada por la dinámica partidista y la 
institucionalidad estatal, y parámetros culturales regulados por la experiencia de lo 
urbano. 
 
Posteriormente, en 1873 se da la fundación de la Iglesia de San José del Poblado en 
1873, institución que sirvió para mediar y propiciar un orden en la convivencia, orden 
p¼blico y la cohesi·n social del lugar. ñHasta la erección de la parroquia no había una 
plaza principal, m§s con ella convertida en una realidad (é) se comenz· a trazar con 
mayor y precisión la cuadricula aledaña de las calles y los solares puestos entonces a la 
ventaò. (Peralta, 2001) 
Para ese momento, el sector se dividía en tres grandes núcleos socioeconómicos: los 
ricos o capitalistas, que habitaban por temporadas en sus residencias campestres, pero 
que residían en el barrio Prado de Medellín; los habitantes de medianos recursos que 
habitaban en forma permanente en el pequeño caserío y las personas de menores 
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recursos económicos, que, a través de su trabajo no especializado, llenaban el último 
nivel de las relaciones de producción. 
 
En esta etapa del poblamiento hay una estrecha relación con la naturaleza.  La 
comunidad se expresa y se enmarca físicamente con las quebradas La Poblada, La 
presidenta, La Volcana, La Aguacatala y el río Medellín.  Las quebradas no sólo van a 
delimitar territorios, sino que también van a estar ligadas a algunos de los personajes y los 
acontecimientos más significativos del sector, además son en un espacio para la 
recreación y en escenario para el encuentro, aunque hay que mencionar que la utilización 
de estos espacios estaba vinculada a los estratos socio ï económicos, pues, había 
quebradas para los sectores populares y otros para la élite, lo que va indicando las fuertes 
divisiones sociales que han marcado el sector y que se mantienen hasta la actualidad. 
 
Hace unos 120 años, producto de la inmigración campesina desde pueblos vecinos como 
La Ceja o Rionegro y más lejanos como Abejorral y Sonsón, se formaron en cada ladera 
asentamientos, no de barrios sino de caseríos y por troncos familiares tales como los 
González, los Parra, los Berrío, los Loaiza, entre otros. En ellos la presencia del Estado, 
en cuanto a gestión administrativa e imagen institucional y de la iglesia en cuanto a 
control de las relaciones sociales, fue mucho menor que en El Poblado histórico.  De ahí, 
el desarrollo de formas de organización netamente comunitarias, lazos de solidaridad más 
intensos y una participación ciudadana mucho más democrática. 
 
Aquellos primeros Pobladeños se caracterizaron por dedicarse a actividades como la 
cacería de animales como pájaros, venados, guaguas, la pesca de sabaletas, sardinas, 
etc.; el comercio de madera de especies naturales que tenía un mercado inmediato en las 
casas de familia, tiendas, trapiches y el ferrocarril; la siembra de especies foráneas como 
el pino, el eucalipto y el ciprés para obtener mayor rentabilidad; y el cultivo de penca 
fiquera (actividad que deja de llevarse a cabo una vez llegan las fibras artificiales a la 
ciudad). 
 
En el siglo XX El Poblado fue testigo de grandes acontecimientos que situarían este lugar 
como  uno de los polos más importantes de desarrollo de la ciudad, es así como entre 
1913 ï 1925 se da la instalación del acueducto, en 1919 se instalan los primeros teléfonos 
y las plantas de luz eléctricas, en 1925 se registra la llegada de la Fábrica de Licores de 
Antioquia; pero sin duda uno de los hitos más importantes es la puesta en marcha del 
ferrocarril en 1912, cuya estación Poblado se encontraba en inmediaciones de lo que hoy 
se denomina del centro comercial Monterrey. 
 
De igual manera, los habitantes se dedicaron a la construcción y el acarreo de piedras y 
arena, a la arriería y crianza de ganado vacuno (el paso hacia una ganadería 
industrializada sólo se presentó después de 1950); a la explotación de una mina de 
cromita que se descubrió en la segunda mitad del siglo XX y se cerró a finales de los 
setenta; a la explotación de los depósitos de sal, que no eran minas de veta sino el 
producto de manantiales salobres; igualmente al cultivo del tabaco que se inició desde la 
colonia pero que a partir de 1930 se convirtió en una de las industrias más consolidadas 
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del sector, y a cultivar la caña de azúcar y la papa en las riberas de la quebrada La 
Presidenta, que también se utilizaban para elaborar clandestinamente aguardiente.  

 
Imagen 1 Archivo fotográfico, El Poblado ï Medellín 

Fuente: Alcaldía de Medellín 2010 
 

Desde 1930 se empezaron a producir migraciones de las familias de clase alta que salían 
del barrio Prado hacia El Poblado debido al deterioro del centro de la ciudad, lo que dará 
nacimiento a barrios como El Lleras (que fue el primero), Manila, Astorga y Provenza. 
Entre 1900 y 1980 se produjeron grandes transformaciones a nivel de infraestructura, 
entre las que caben destacar: durante las dos primeras décadas se presenta la 
construcción de la Estación Poblado (donde hoy es Monterrey) a la cual llegaba el 
ferrocarril de Amagá, la instalación de las primeras tuberías de hierro domésticas (a pesar 
que el acueducto moderno sólo llega en 1925), la llegada del teléfono, y la fundación de la 
planta de la Fábrica de Licores de Antioquia en terrenos que pertenecían a la hacienda de 
Patio Bonito y que fueron vendidos al Municipio.  
 
Entre los años 1940- 1950 se resalta la rectificación y canalización del río Medellín (esto 
lleva a que sus alrededores queden libres de las amenazas de sus aguas y se convierten 
en una nueva fuente de urbanización en la ciudad), la apertura de la variante de las 
Palmas, la construcción de la Avenida de El Poblado y con esta la inclusión en 1945 de El 
Poblado en el perímetro urbano de Medellín (esta medida reforzó la apertura de nuevas 
vías), el crecimiento de nuevos barrios, el asentamiento de varias industrias, la elevación 
del costo de los predios, la llegada de estratos altos y medios ajenos a la cotidianidad e 
idiosincrasia del sector, la transformación de patrones de vida, los procesos de 
valorizaci·n y con esto los primeros desplazamientos masivos de ñpoblade¶os nativosò. 
Para mitad del siglo XX se ejecutaron las obras que abrieron las vías paralelas a la 
Avenida El Poblado y a la Regional.  Fue a partir de este periodo de tiempo que empieza 
a darse el auge de la construcción que no ha cesado casi en cuatro décadas; aparece 
además el decreto 459 como fruto de fuertes intereses económicos y políticos que va a 
permitir la densificación del área a través de unidades cerradas, la llegada de estratos 
más pudientes y la evolución hacia el sector de los servicios, que van a transformar por 
completo el lugar. Cabe además destacar que en esta década se crean nuevas 
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parroquias como San Lucas (1961), La Visitación (1965), La Divina Eucaristía (1966), 
Santa María de los Ángeles (1965) y Nuestra Señora de los Dolores (1980 
 
En la década de 1980 la economía del narcotráfico alteró significativamente las 
condiciones de vida del sector. Los predios se vendieron en cifras astronómicas, los 
capitales ilegales se infiltraron en su vida productiva, nuevos imaginarios de éxito y 
prestigio se pusieron en escena y la avanzada de este estrato emergente, que pretendió 
en última instancia la conquista simbólica y real de los centros oficiales del poder, 
encontró allí uno de sus feudos principales. 
 
Durante las últimas tres décadas se ha producido una evolución vertiginosa de la comuna 
14, que de forma sorprendente la ha colocado en el contexto municipal y regional como 
paradigma de desarrollo no planeado.  Entre 1989 y 1996 pasó de tener 45.881 
habitantes a tener 73.536 (Anuario estadístico Metropolitano).  De esta explosión súbita 
de residentes han nacido muchos de los problemas que se están viviendo hoy, debido a 
que la infraestructura física no fue adecuada para esta enorme transformación.  
 
A la luz de la Alcaldía de Medellín (2010) la sumatoria de  estos acontecimientos han 
conllevado a situaciones como la elevación del costo de la tierra, la aparición  de estratos 
altos y medios ajenos a la cotidianidad e idiosincrasia del sector, la transformación de 
patrones de vida cotidianos relacionales y vecinales, el auge de la unidades cerradas y de 
las actividades comerciales, la reconfiguración de la arquitectura del lugar, el 
desplazamiento de los Pobladores nativos y la carencia de espacio público.  
 
Actualmente la Comuna 14 El Poblado cuenta en su división político ï administrativa con 
22 barrios: Castropol, Villa Carlota, Lalinde, Las Lomas Nro. 1, Las Lomas Nro. 2, Altos 
del Poblado, El Tesoro, Los Naranjos, Balso 1, Los Balsos Nro. 2, San Lucas, El 
Diamante, Nro. 2, El Castillo, Alejandría, La Florida, El Poblado, Manila, Aguacatala, 
Santa María de los Ángeles, Patio Bonito y Astorga.    
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Ilustración 5 Comuna 14 el Poblado   

Fuente: Alcaldía de Medellín   
 
 

¶  Aspectos sociodemográficos  
 
Según perfil sociodemográfico de la Alcaldía de Medellín 2016 - 2020 de la Comuna 14 El 
Poblado, este territorio cuenta para el año 2018 con una densidad poblacional de 132.688 
habitantes, comprendidos por 60.079 hombres y 72.609 mujeres.  
 

Tabla 14. Perfil demográfico 2016-2020 comuna 14 el Poblado 
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Fuente: Alcaldía de Medellín. Departamento Administrativo de Planeación, 2020.  
 
Es importante resaltar que los datos demográficos evidencian una concentración de 
habitantes en rangos entre 50 y 64 años, aspecto que evidencia un patrón de población 
predominantemente adulta y bajas tasas de natalidad.  
 
 

¶  Aspectos socioeconómicos  
 
De acuerdo con la encuesta de calidad de vida (2016) en la comuna 14 el estrato 
predominante es el 6 con un 72%, le sigue el estrato 5 con un 20% de representatividad, 
el estrato 2 y 4 tienen un 3 % mientras que el estrato 3 tiene un 2%. Es de anotar que en 
este territorio no se registra el estrato 1 
 
 
 



 

CONTRATO NUMERO 82 DE 2018 
ά9[!.hw!/Ljb 59 [h{ 9{¢¦5Lh{ ¸ 5L{9eh{ ¢;/bL/h{ 59 

INGENIERÍA PARA LA CONSTRUCCIÓN DE LAS ESTACIONES DEL 
CORREDOR TRONCAL AVENIDA ORIENTAL DE METROPLÚS CON UN 

ALCANCE ENFOCADO A ECOESTACIONES Y SUS ELEMENTOS 
/hat[9a9b¢!wLh{έΦ  

 

 

 
Plan de Manejo Socioambiental  Página 44 de 364 
Enero, 2019  

 

 
Gráfico 1 Estrato socioeconómico El Poblado 

Fuente: Alcaldía de Medellín. Encuesta de calidad de vida 2016  
 
 

¶  Vocación económica del sector  
 
De acuerdo con el Plan de Desarrollo de la Comuna 14 (2015),  El Poblado cuenta con la 
presencia de un gran número de actividades económicas en diferentes sectores y 
renglones de la economía, siendo el más representativo el sector de la prestación de 
servicios que tiene auge en toda la comuna, seguido del comercio que se desarrolla 
principalmente en la parte baja de la comuna en sectores como el barrio Manila, el Barrio 
Colombia, en la avenida Los Industriales, Calle 30, avenida,  Las Vegas,  avenida El 
Poblado y el sector industrial que tiene asidero en el barrio Colombia.  
 
Como se denotó en el acápite anterior debido transformación urbana del poblado, 
conllevo a que desaparecieran las actividades agrícolas obligando incluso algunas 
empresas a ubicarse en nuevos sectores de la ciudad; debido a esta reconfiguración en el 
sector se destacan los servicios asociados al turismo tales como los hoteles y hostales, 
los restaurantes, las discotecas, bares y cafés. Así mismo las torres de negocios, las 
clínicas y los centros dedicados a la prestación de servicios especializados de salud con 
una oferta de carácter regional, nacional e internacional; centros comerciales. 
 
Se evidencia como la Comuna 14 el Poblado se ha ido especializando en el sector 
terciario de la economía (servicios y comercio), convirtiéndose en un epicentro y lugar 
privilegiado para ubicar bancos, corporaciones, centros comerciales, oficinas y 
restaurantes, tendencia, que al parecer va a mantenerse en el futuro cercano.  
 
 

¶  Aspectos de la calidad de vida  
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El término calidad de vida puede significar diferentes asuntos. No obstante, hay cierto 
consenso respecto a que es un concepto que se construye socialmente, es 
multidimensional y no es estático. Es este sentido, las visiones multidimensionales 
intentan ir más allá del ingreso económico como un determinante de la calidad de vida de 
las personas y, en consecuencia, involucran conceptos más amplios combinando 
variables asociadas con los estándares de vida, las dinámicas sociales y el capital 
humano. 
  
A continuación, se describen algunas dimensiones de la calidad de vida de la comuna 14 
El Poblado que se consideran fundamentales para tener un panorama de este concepto y 
se cierra el acápite con una tabla resumen multidimensional del territorio. 
 

o Mercado Laboral  
 

En términos económicos, el mercado laboral se define como el punto donde confluyen 
las fuerzas de oferta y demanda de empleo. La primera incluye el conjunto de 
personas que están dispuestas a trabajar y la demanda está formada por el conjunto 
de empleadores que contratan a dichas personas. 
 
De acuerdo con Alcaldía de Medellín (2017) para este año, la comuna 14 el Poblado 
presentó la tasa de desempleo más baja de la ciudad de Medellín al ubicarse en un 
porcentaje del 2,3%, este dato es importante máxime si tiene en cuenta que la 
comuna 1 popular presentó una tasa desempleo del 14, 9%. El poblado también 
denota una de las tasas más altas de ocupación laboral con 61.1% en relación con las 
demás comunas de la ciudad. 
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Tabla 15. Tasa de empleo y desempleo comunas de Medellín  

 

 
Fuente: Alcaldía de Medellín, 2017  
 

Tabla 16. Ingresos laborales ciudad de Medellín  

 

 
Fuente: Alcaldía de Medellín, 2017  

 






























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































